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Introduccion

TRANSPORTEY
MIPYMES

UNa ecuacion clave para el
desarrollo de |a region

Las Micro, Pequenas y Medianas Empresas (MIPymes) representan un sector
de suma importancia para América Latina y el Caribe (ALC). En efecto, el
99.5% de las empresas de la region son MiPymes. Estas abarcan el 60% de
la poblacién ocupada y generan el 25% del producto interno bruto (PIB)
regional'. A pesar de que el empleo informal y el autoempleo en
microempresas estdn muy extendidos en los paises de la region, es
inevitable reconocer el peso que las MiPymes tienen en la economia de
ALC.

AUn mds relevante, las empresas del sector transporte - caracterizadas por

un 99% por MiPymes - representan el 5% del total de las empresas de la

T https://publications.iadb.org/publications/spanish/document/Instrumentos-de-financiamiento-para-las-micro-
pequenas-y-medianas-empresas-en-America-Latina-y-el-Caribe-durante-el-Covid-19.pdf



https://publications.iadb.org/publications/spanish/document/Instrumentos-de-financiamiento-para-las-micro-pequenas-y-medianas-empresas-en-America-Latina-y-el-Caribe-durante-el-Covid-19.pdf
https://publications.iadb.org/publications/spanish/document/Instrumentos-de-financiamiento-para-las-micro-pequenas-y-medianas-empresas-en-America-Latina-y-el-Caribe-durante-el-Covid-19.pdf

region. Estds cubren una parte importante de la ocupacion regional, con

aproximadamente el 7% de su empleo total (casi 20M de trabajadores)?2.

Tamaiio Cantidad de empresas % Distribucion del empleo
Micro 83% 17,1%

Pequenas 13% 17.8%

Medias 2% 16,9%

Grandes 1% 48%

Tabla 1. MiPymes y empleo en transporte

En este punto cabe mencionar que, al estudiar la relacién transporte y

Mipymes, no solo se consideran las Mipymes de Transporte, sino que el
fransporte -per se- cumple una funcién habilitadora para MiPymes que
pertenecen a otros sectores de la economia. En este sentido, tener una

mayor comprensidon de estas ldgicas es clave para el desarrollo integral de
la regién.
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Figura 1. Enfoque para entender la relacion MiPymes y Transporte

Las MiPymes en el sector transporte, también enfrentan limitaciones y
afectaciones debido a la mala calidad de la infraestructura y los costos
logisticos asociados. El impacto de estas limitaciones a las MiPymes es

significativamente mayor que el impacto a las grandes empresas. En

2 CEPAL (2021) Mipymes en América Latina: un fragil desempefio y nuevos desafios para las politicas de fomento
https://www.cepal.org/es/publicaciones/44 148-mipymes-america-latina-un-fragil-desempeno-nuevos-desafios-
politicas-fomento



https://www.cepal.org/es/publicaciones/44148-mipymes-america-latina-un-fragil-desempeno-nuevos-desafios-politicas-fomento
https://www.cepal.org/es/publicaciones/44148-mipymes-america-latina-un-fragil-desempeno-nuevos-desafios-politicas-fomento

efecto, para las MiPymes el costo logistico puede alcanzar mds del 40% de
las ventas totales, entre 2-3 veces mayor que el de las empresas grandes. Y,
por otro lado, el fransporte puede representar hasta un 23% del precio final,
como en el caso de Costa Rica (Tabla 2). Esto se debe entre otfras cosas a
la baja calidad de las infraestructuras viales, resultando una variable

determinante para la facilitacion de la actividad econdmica en la region.
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Figura 2. Costos logisticos medios por tamafio de empresa en ALC (% del valor total de las ventas)
Caso Costa Rica Grandes Empresas MiPymes
Total costo logistico 30% del precio final 50% del precio final
Costo del transporte 1% del precio final 23% del precio final

Tabla 2. Costos de logfstica y transporte para Costa Rica

El impacto de las carreteras en los costos logisticos es relevante por su
incidencia en la accesibilidad en el territorio, su efecto en el tiempo de
frdnsito, en los costos de operacion y mantenimiento de los vehiculos y por
su posible incidencia sobre las mercaderias transportadas. Por ejemplo, en
relacion con el tiempo de trdnsito, en algunos framos del Corredor Pacifico
la velocidad de paso de la carga y de las unidades de tfransporte es de 15-

16 km/h versus la velocidad esperada de 60-70km/h.



Este estudio busca entender -mediante la aplicacién de una metodologia
innovadora-, cémo los proyectos de infraestructura pueden aportar al
mejor desempeno de las MiPymes, ahorrando sus tiempos y costos
logisticos. Para esto, analiza el impacto que podrian tener el mejoramiento
de infraestructuras en la accesibilidad de este segmento de empresas a los
nodos logisticos mds importantes de cada pais. Este estudio se ha
desarrollado para 5 paises de la ALC, especificamente de Centro América
y el Caribe, y es un insumo clave para la toma de decisiones en el corto y

mediano plazo.






PARTE 1

ANALIZANDO LA
AGGESIBILIDAD DESDE
UNA NUEVA
PERSPECTIVA

Fstimaciones y mejoras en los
tiempos de viaje

La accesibilidad es un concepto que ha acompanado la planificacion del
fransporte durante casi un siglo. Ampliamente utilizado por planificadores,
fomadores de decisiones e investigadores, el concepto encuentra su origen
en la década de 1920 en los Estados Unidos (Batty, 2009). En la década de
1950, Hansen (1959) definid la accesibilidad como "el potencial de
oportunidades de interaccién" para unindividuo que navega por el entorno
construido. Tal nocidn, incorpora dos conceptos fundamentales: la
impedancia que separa a las personas de las oportunidades (fiempo, costo
o distancia) y el afractivo de los destinos, entendido en términos de las
oportunidades que ofrecen. Este modelo se conoce como modelo
gravitacional o potencial (Levine, 2020; Wu & Levinson, 2020). En ese
sentido, la accesibilidad puede entenderse como “la facilidad para llegar
alos destinos deseados, dada una serie de oportunidades disponibles y una
impedancia intrinseca a los recursos utilizados para viajar desde el origen al
destino” (Bocarejo & Oviedo, 2012: 143).



Asimismo, el concepto de accesibilidad continud siendo ampliamente
explorado por la literatura, tomando una particular importancia durante los
anos 90, donde se han resaltado diferentes dimensiones y aspectos ligados
por ejemplo a la relacion entre acceso y exclusion social o en el impacto
en las oportunidades de desarrollo econdmico del individuo. Andilisis
posteriores apoyaron esta conceptualizacidon, donde la accesibilidad estd
determinada por la distribucién espacial de los destinos potenciales, la
magnitud, la calidad y el cardcter de las actividades que se encuentran alli
y la facilidad para llegar a ellas. Este Ultimo depende del sistema de
fransporte, de los recursos y de las caracteristicas del objeto del

movimiento.

Geurs & van Wee proponen una definicion que engloba gran parte del
debate y se enfoca en cuatro componentes esenciales de la accesibilidad;
(1) uso de suelo en términos de ubicacion y caracteristicas de demanda y
oportunidades, (2) transporte en términos de ubicacién y caracteristicas de
la infraestructura de transporte y la demanda de pasajeros, (3)
determinantes de los individuos como las necesidades, habilidades y
oportunidades de usuarios y (4) el elemento temporal referido a las
limitaciones temporales de la oportunidad y la disponibilidad de tiempo de

los individuos (Geurs y van Wee, 2004).

Aungue la mayor parte de definiciones del concepto accesibilidad estdn
basadas en individuos (o grupo de individuos) y su posibilidad de alcanzar
oportunidades o actividades en el territorio, esta conceptualizacion se
podria extrapolar también a entidades econdmicas que desplazan sus
productos y mercancias en el territorio con el objetivo de alcanzar un
destino especifico. En efecto, el andlisis de accesibilidad de la mercancia
como habilitador de las actividades econdmicas de las empresas es una
perspectiva que ha sido poco explorada, especialmente considerando las

MiPymes como unidad de andlisis.

Una variable relevante en la evaluacién econdmica de proyectos de
infraestructura de tfransporte es el valor del fiempo de recorrido de los
usuarios de dicho sistema. Asimismo, en la logistica de transporte es
particularmente relevante el fiempo invertido en la movilizacion de
mercancias, la cual resulta ser un componente importante para el
desarrollo econdémico/territorial. La evaluacién de esta variable, junto con
los ahorros en costos de operacién vehicular, permiten estimar el costo

generalizado del fransporte.



En este estudio, se andlizard la accesibiidad considerada como la
capacidad de las empresas -en particular del segmento MiPymes- de lograr
acceder alos principales nodos logisticos de los paises analizados (ver Parte
2) y de cémo la red de infraestructura vial y sus caracteristicas operativas
impactarian la velocidad de un potencial desplazamiento de sus productos
y mercancias. Esta metodologia aporta un doble valor agregado: (i)
primero, conceptualiza la medicidn de la accesibilidad generada por una
mejoria de la calidad de la infraestructura, como un aspecto importante de
la actividad econdmica de una particular categoria de empresas, (ii)
segundo, garantiza una mejor estimacion y una definicién mds granular de
los impactos econdmicos esperados por proyectos de las infraestructuras

de transporte.



PARTE 2

METODOLOGIA
Modelo de Accesibilidad

1. Base de datos y georreferenciacion de empresas

Para el desarrollo metodoldgico se han considerado fuentes de informacion
para las MiPymes EMIS (2022); dicha base de datos contiene informacion
relacionada con la canfidad de empleados en cada empresa, la
direccion, el tipo de actividad econdmica principal, actividad econdmica
secundaria secundaria y el nombre del lider. Partiendo de la direccién
reportada en la database se ha redlizado una georreferenciaciond de las

empresas convirfiendo el archivo de texto en un archivo shapefile.

Por su parte, para lared vial se ha fomado como fuente base a Open Street
Maps (OSM, 2022) que contiene informacién georreferenciada de las vias
en formato shapefile. De los framos de via de cada unidad territorial se
reportan atributos relacionados con la velocidad promedio de trdnsito, la

categoria de la via, nombre, direccionalidad y ofros.

3 Técnica de posicionamiento espacial de entidades en una localizacion geografica especifica basado en coordenadas
asociadas a cada una o su direccion.
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2. Categorizacion de empresas por actividad economica,
tamano y género de lider

Dentro del andlisis se han considerado 3 dimensiones de categorizacion de
las empresas 1. Tamano de la empresa (micro, pequena, medianag,
grande); 2. Género de su lider (masculino, femenno) y 3. Actividad

econdmica principal.

Partiendo de la cantidad de empleados que se tiene en el registro se han

categorizado las empresas en los siguientes rangos de tamano#:

Grande: mds de 300 empleados
Mediana: 51 - 300 empleados
Pequena: 11 - 50 empleados

Micro: 1 - 10 empleados

Adicionalmente, basados en el nombre del lider de la empresa reportado
en la base de datos, se codificd la bUsqueda de este atributo en una lista
previomente organizada que categoriza si este es de género femenino o
masculino. Para minimizar los errores en el caso de nombres compuestos
que poseen diferencias entre ellos (ej. Maria(F) José(M) & José(M) Maria

(M)) se ha realizado un chequeo manual para la asignacion del género.

Finalmente, la identificacién y sectorizacion de actividades econdmicas ha
sido una dimensién relevante dado la estrecha relacién existente con las
cadenas de valor dominantes en cada pais y sus flujos de mercancias. Para
identificar las principales actividades asociadas a las cadenas de valor, se
ha partido de la identificacién previa de las cadenas de cada pais para un
andlisis comparativo con la cantidad de empresas ligadas a cada
actividad econdmica relacionada. En algunos casos existia gran niUmero
de empresas asociadas a actividades econdmicas diferentes alas cadenas
de valor con una vocacion de abastecimiento interno y estas también

fueron consideradas dentro del conjunto de andlisis.

4 Esimportante aclarar que la categorizacion de las MiPymes es diferente en cada pais ya que cada uno utiliza diferentes
variables para determinar el rango. Sin embargo, por motivos metodoldgicos y con el objetivo de tener datos
homogéneos y comparables, se definié la categorizacién aca presentada.

14



Como resultado se ha obtenido una base de datos georeferenciada que
contfiene las empresas por pais categorizadas por los tres atributos

mencionados (actividad econdmica, género y tamano).

De la base de datos se tiene que, en promedio, en cada pais, cerca del
95% de las empresas son MiPymes® y cerca del 72% del total de empresas

dirigidas por mujeres son pequenas y microempresdas.

3. Identificacion de proyectos financiados por el BID

El listado de proyectos u obras que hacen parte del andlisis se obtuvo a
partir de cada especialista de pais. Esta informacién fue digitalizada con
informacion base (imagenes, puntos de referencia, kml, etc) sobre la fuente
OSM con la finalidad de enlazar la obra con condiciones de operacién de

los tramos asociados previo a la ejecucion de la obra.

Los proyectos de cada pais poseen variabilidad asociada al tipo de obra
por ejecutar (pavimentacién, rehabilitacion, ampliacion, etc); el estado de
la obra (prefactibilidad, en construccion, finalizada) y la jerarquia de la via
analizada (primaria, secundaria o ferciaria). Por ello, las asignaciones de
velocidad estimada posterior a la ejecucién de la obra varian de acuerdo

con cada proyecto.

Las estimaciones de velocidad proyectada en cada caso se determinaron
con base en una regresion comparativa con un conjunto de vias de
caracteristicas similares a los framos a intervenir en cada pais de andlisis;
dicha similitud hace referencia a atributos en comuin asociados a aspectos
fisicos y categdricos. Respecto a los aspectos fisicos se han considerado los

siguientes aspectos:

5 Considerando el objetivo de este ejercicio y teniendo en cuenta las estadisticas oficiales sobre el porcentaje de
MIPYMEs presentes en ALC (99%), los resultados de la base de datos obtenidos a través de esta categorizacion
resultan ser realistas.

15



e Tipo de rodadura

e Estado de la via

e Tipo de trazado (recto, curvas cerradas (mds del 30% de la ruta),
curvas abiertas)

e Tipo de terreno (Plano, escarpado, semi escarpado)

Mientras que en aspectos categdcios se evalia:

e Jerarquia vial (Primaria, secundaria, terciaria)

Luego, al conjunto de vias similares a los framos de andilisis se les consultd la
velocidad promedio de frdnsito. Dicha velocidad promedio de trdnsito
permitié la construccion de una base de datos numérica en la que se
contaba con las caracteristicas de la via y su velocidad promedio;
posteriormente, para mejorar el alcance de la asignacién de las
velocidades proyectadas se ordend la base de datos con las velocidades
de menor a mayor para calcular indicadores estadisticos que ayudaron a
tomar la decision de la velocidad proyectados, los indicadores calculados

fueron:

e Q1 (Velocidad sobre la que se encuentra el 25% de los datos
ordenados de menor a mayor)

e Q2 (representa el valor en la posicion central del conjunto de
velocidades ordenadas (mediana))

e Q3 (Velocidad sobre la que se encuentra el 75% de los datos
ordenados de menor a mayor)

e Media (Promedio de las velocidades en el conjunto)

Luego de determinar estos datos, se considera que la caracterizacion del
conjunto de datos comparativos se ha completado y se procedié con la
generacion de escenarios. Para ello se establecen 3 velocidades

proyectadas que generan 3 escenarios respuesta del modelo

e Escenario 1: Escenario por debajo del E2 en concordancia con las
diferencias observadas entre la mediana y el Q1 (es decir que la
disminucién de la velocidad respecto a E2 tendrd el orden de
magnitud de la resta enfre el Q1 y el Q2 (ej. si Q1 es 50 km/h y Q2

55km/h la diferencia rondard los 5 km/h).



Escenario 2: Tendrd la velocidad de la mediana de los datos de
comparacién redondeada al multiplo de 2 mds cercano y en
concordancia con los cuartiles (es decir que el redondeo se realizé
procurando no exceder dichos valores para no sobrestimar o

subestimar la velocidad proyectada potencial).

Escenario 3: Escenario por encima del E2 en concordancia con las
diferencias observadas entre la mediana y el Q3 (es decir que la
disminucién de la velocidad respecto a E2 tendrd el orden de
magnitud de la resta enfre el Q3 y el Q2 (ej. si Q3 es 62 km/h y Q2

60km/h la diferencia rondard los 2 km/h)

4. Desarrollo de Modelo de accesibilidad

El desarrollo del modelo de accesibilidad ha seguido los siguientes pasos

para su desarrollo. Cabe destacar que cada paso ha sido secuencial (para

la obtencién de cada uno ha sido necesaria la finalizacién del paso previo)

Descarga de la red vial: El modelo ha partido de la descarga de la red

vial con fuente Open Street Maps.

Revision de topologia de la red: A la red descargada se le realizdé una

revision topoldgica con la finalidad de verificar que no existieran
errores en el frazado vectorial de cada uno de los tramos y sus
segmentos asociados (que no hubiera superposicion, que los nodos

de la red vial estuvieran bien conectados, etc.).

Verificacion de las velocidades reportadas en la hase: Posteriormente, se

procedié a verificar las velocidades promedio de trdnsito en cada
uno de los segmentos viales con el objetivo de calibrar con ofras
fuentes si el dato de la base es correcto o posee alguna imprecision
que sobreestime o subestime la velocidad en las que se puede

recorrer un tramo o una ruta especifica de vigje.



Duplicacion de la red vial de las fuentes para tener la capa del escenario

proyectado y el base: Se generé una duplicacién de la red, para tener

2 capas que contengan el frazado o vectorizacién. La capa base
-o red vial actual- serd la que ha sido descargada directamente
desde la fuente, ha sido verificada y corregida en su trazado y
atributos. La duplicada serd la red vial proyectada para la que se
han identificado los tramos asociados a cada proyecto vial; estos
tframos de via fueron los modelados para la verificacion del cambio
en los tiempos de vigje desde las MiPymes hacia los nodos

logisticos.

Edicion de la velocidad proyectada en cada escenario segtin lo descrito en la

parte 2, seccion 3 de este documento: Para estimar las mejoras o

aumentos en las velocidades de vigje promedio se realizd en
paralelo un andlisis comparativo de las redes viales del pais para
comparar vias de caracteristicas similares como se explicd en el

numeral 3 de la parte 2.

Construccion de una geodatabase con las capas de red vial actual,

proyectadas, nodos logisticos y empresas: Se generé una geodatabase

en ArcGlIS Pro para almacenar las capas generadas (empresas, red

vial actual, red vial proyectada, nodos logisticos).

Creacion de un dataset y un network dataset en la gdb: Dentro de la gdb

construida se generd un dataset de redes viales actual y
proyectada y un network dataset de cada una con conexidon en

todos los vértices.

Creacion de los modelos con Network Analyst (adicion de variables de

congestion y configuracion de direccion del modelo: Con la herramienta

network analyst se realizaron las corridas de accesibilidad para
cada pais y cada nodo logistico anadiendo congestion de hora
pico, dirigiendo el modelo hacia los nodos de inferés en cada

corrida y configurando el vehiculo de viagje como un camién.



9. Solucion del modelo en cada escenario con los respectivos nodos logisticos:

Luego de generadas las corridas de accesibilidad se exportd cada
poligono y con ello se logrd la identificacion de empresas de la
base de datos que presentaron mejoras en sus tiempos de vigje
hacia algin nodo logistico uniendo los atributos de tiempo de viaje

con la localizacién de las empresas.



PARTE 3
RESULTADOS

Aplicacion del Modelo de
Accesibilidad

Los modelos fueron realizados para Costa Rica, El Salvador, Honduras,

Nicaragua y Republica Dominicana. La seleccién de paises parte de la

consideracion de las brechas de infraestructura de la regién y el desarrollo

de problemdticas de transporte similares.

Los resultados se presentan en un set de mapas organizados con la

siguiente informacion:

20

Categorizacion de las MiPymes:

En estos mapas se puede identificar la localizacion de todas las
MiPymes que hacen parte del andlisis, asi como su categorizacion

en términos de actividad econdmica, tamano y género de lider.

Infraestructuras intervenidas:

Seccién en la que se especifican los atributos usados y analizados
para la asignacién de velocidades en los 3 escenarios

proyectados.



Mapas de accesibilidad:

Un poligono de accesibilidad de red vial es una region que abarca
todas las calles accesibles (es decir, calles que estdn dentro de una
impedancia especificada). Por ejemplo, el drea de servicio de 0 a
15 minutos para un nodo logistico en la red vial representa todas las
calles a las que se puede llegar desde ese punto en un plazo de

cero a quince minutos.

Los mapas de esta seccidn muestran los poligonos de accesibilidad
resultados de los andlisis. Para cada nodo logistico se pueden
observar dos mapas: tiempos de vigje con estado actual de las vias
y las dreas con posibles reducciones en el tiempo de vigje. Las
estimaciones de la reduccién en los tiempos de viaje parte de la
comparacion del escenario base con el promedio de los
escenarios proyectados y presentan las diferencias entre sus
fiempos.

Los rangos de tiempo de vigje estdn simbolizados en los mapas por

rangos de color de la siguiente manerasé:

Tiempos de viaje promedio
Bl <30 min
B 30 min - Th30min
Th30min - 2h30min
2h30min - 3h30min
3h30min - 3h30min
4h - 5h
5h - 6h
>6h

Por su parte, los mapas de reduccion de tiempos ftendrdn la

siguiente simbologia:

Ahorro medio de tiempo de viaje
<15 min
15 min - 30min
B 30min - 45min
Bl >45min

6 En El Salvador, los rangos incluyen lapsos de tiempo més cortos pues dada la dimension del pais respecto a los demas,
los tiempos en los que se recorre el territorio nacional son mas pequefios.
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Prcyectos muestra
1. Ampliacién y Rehabilitacion de la Ruta Nacional N°1
2. Mejoramiento y Rehabilitacion de la Ruta Nacional
No.160, Seccién Playa Naranjo - Paquera

&

Aeropuertos principales
Aeropuerto Internacional Juan Santamaria (2rincipal)
Aeropuerto Guanacaste
Aeropuerto Tobias Bolafios
Aeropuerto Internacional de Limén

2

Puertos principales

Limoén - Moin (Principal puerto nacional)
Caldera

Pasos de frontera principales

Penas Blancas (533% de las ventas terrestres)
Aduana de Santamaria (181% de las ventas terrestres)
Paso Canoas (14,7% de las ventas terrestres)
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1. MiPymes y su clasificacion

Dentro de las actividades econdmicas de las 4.974 empresas de Costa Rica
se destacan las asociadas a la agricultura, manufacturas y el transporte
feniendo en cuenta las exportaciones nacionales en las que predominan
las frutas, equipos médicos y los pldsticos. Se incluyen empresas dedicadas
al fransporte dada su representatividad en la base de datos disponible y la

relevancia de este tipo de empresas en la movilizacién de mercancias.
Las empresas estdn distribuidas a lo largo del territorio no boscoso. Existe una
alta concentracion de empresas en San José y sus alrededores que son

zonas con alta vocacién industrial.

También es destacable que hay una presencia importante de empresas a

lo largo del Corredor Pacifico y el Corredor Biocednico Costarricense.

Mapa 1. MiPymes de Costa Rica segin tipo de produccidn

Penas

Blancas
) @
N
e ® % @@
» @

&)
® ° ¢ ® @ puertd
2 [ } Caldera

@ P °

°

. Agricultura, Silvicultura, Pescay Caza: 242 — 5%

Fabricacién: 862 — 17%

. Transporte y Almacenamiento: 275 — 6%

Otras: 3.596 — 72%
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Mapa 2. MiPymes de Costa Rica segtin tamafio y género del lider de la empresa
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Q Mediana: H= 681; M=51; SI-397

Pequefia: H=1.004; M=118 ; SI=985
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(V)

° Micro: H=609; M=81; SI=750 ®0e
0Puntarenas

Hombres: 2526 — 51% ? ]
(§) . @

° ®
() Mujeres: 287 — 6% o® @@ @@

Sin Informacién: 2.162 — 43%

De la base de datos el 94% de las empresas son MiPymes (23% medianas,
29% pequenas y 42% micro). En general, estdn localizadas principalmente
en inmediaciones a San José vy las dreas urbanas aledanas. En las zonas

rurales hay una mayor presencia de micro y medianas empresas.
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7. Infraestructuras

Mapa 3. Proyectos viales del BID en Costa Rica

San José COSTA
RICA

Puerto
Caldera

.
0
o

o
o
.
o

El proyecto 1, estd ubicado sobre el Corredor Pacifico, un importante
corredor para Costa Rica y la regiéon. Comprende la ampliacion a 4 carriles
y la rehabilitacién de la calzada actual. El tramo de interés es una via
primaria, pavimentada y con poca curvatura. El proyecto 2, comprende un
framo secundario, sin pavimentar y con curvas cerradas que reducen la

velocidad media de trdnsito; el proyecto contempla la pavimentacion de

la via actual.
Velocida Velocidades (km/h),de frc’m,sito en
d tramos de caracteristicas fisicas
A (geometria, rodadura, etc.) y
pron:edllo categédricas (Categoria de la via)
(T(‘r:nl;:) en Costa Rica
Qi Q2 Q3 Media
1. Ampliacién y Rehabilitaciéon
dela Il:?DUTcx Nocyioncll N°1 UG 75 78 80 76
2. Mejoramiento y Rehabilitacién
de la Ruta Nacional No.160, 25 km/h 46 49 54 49
Seccién Playa Naranjo - Paguera

Tabla 3. Caracterizacion de los tramos a intervenir y secciones viales similares
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Bajo la comparativa con el conjunto de datos de caracteristicas similares
en geometria y atributos se han preparado corridas con velocidades

proyectadas en los siguientes escenarios:

Velocidad promedio actual (km/h)
Escenario | Escenario | Escenario
1 2 3
1. Ampllomon y Rehabilitacién de la Ruta 75 78 80
Nacional N°1
2. Mejoramiento y Rehabilitacién de la Ruta
Nacional No.160, Seccién Playa Naranjo — 45 50 48
Paquera

Tabla 4. Escenarios modelados

3. Resultados de accesibilidad

Del total de empresas analizadas, se beneficiarian cerca del 76% del total,

94% de ellas serian MiPymes y cerca del 7% serian lideradas por mujeres.

Comparando los fiempos de viaje desde las MiPymes hacia los nodos
logisticos en los escenarios base y proyectados se ha identificado que en
promedio las posibles empresas beneficiadas reducirian su tiempo de viaje
enun 7,5% en el escenario 1, 2 y 3. Estas potenciales mejoras en los fiempos
de viaje oscilardn entre el 50% y el 5% del tiempo total invertido para llegar

a algun nodo logistico desde alguna empresa.
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Aeropuertos Estado Actual

Puerto Limén

Convenciones
° Empresas

Tiempos de viaje promedio
Bl <30 min
B 30 min - 1h30min
B 1h30min - 2h30min
2h30min - 3h30min
3h30min - 3h30min
4h - 5h
5h - 6h
>6h

Perias
f";_iBla ncas

Aeropuertos, dreas con reduccion

de tiempo

s O 3 5 2N i Puerto
o - 2 3 a % o
4 L Limén

Ahorro medio de tiempo de viaje
<15 min
15 min - 30min
B 30min - 45min

Bl >45min ('g‘
Jaslessy  Paso
Canoas
AEROPUERTOS Bajo el escenario de ejecucion de las obras de
0.1% cmPreses potencialmente infraestructura, los tiempos de vigje hacia aeropuertos
9870 penefiadas presentan variaciones especialmente desde dreas
o reduccion de los tiempos cwcundo'nfes al Corredqr anﬁco y las empresas
15% de viaje en las empresas potencialmente beneficiadas son rurales, con
beneficiadas

actividades relacionadas con las manufacturas y son
principalmente dirigidas por hombres
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Convenciones
° Empresas

Tiempos de viaje promedio
El <30 min
B 30 min - 1h30min

Ahorro medio de tiempe de viaje

28

Puerto
. Caldera

1h30min - 2h30min
2h30min - 3h30min
3h30min - 3h30min
4h - 5h

5h - 6h

>6h

Perias
® Blancas
v4

<15 min
o 15 min - 30min
B 30min - 45min
Bl >45min

PASOS DE FRONTERA

0/. empresa potencialmente
b 76’1A benefiada

N / reduccion de los tiempos
A 28% de viaje en las empresas

beneficiadas

Pasos de Frontera Estado Actual

Puerto Limén

Frontera, areas con

reduccidn de tiempo

o Puerto
WD, Limoén

N

2
. < Paso
Canoas

Los tiempos de viaje desde las pymes hacia pasos
de frontera estarian significativamente
impactados con el desarrollo de las obras sobre el
Corredor Pacifico, la conexién el drea urbana
circundante a San José que concentra un alto
porcentaje de pymes mejoraria sus tiempos de
vigje especialmente hacia el paso fronterizo de
Penas Blancas que conecta con gran parte de
Centfroamérica.



Puertos Estado Actual

’ Puerto
Caldora

Convenciones .
° Empresas

Tiempos de viaje promedio
Bl <30 min
BN 30 min - 1h30min
B 1h30min - 2h30min
2h30min - 3h30min
3h30min - 3h30min
4h - 5h
5h - 6h
>6h

Perias
-
2 Blancas

Puertos, dreas con reduccidn

de tiempo

Puerto
Limédn

"5 Puerto .
* » Caldera

Ahorro medio de tiempo de viaje
<15 min
15 min - 30min
B 30min - 45min
Bl >45min

va
2 < Paso
Canoas

Las pymes beneficiadas con reduccién en sus tiempos de

PUERTOS o . 2 .
vigje hacia puertos estarian localizadas en el noroeste del
4,9% zmprfgsgs potencialmente pais, pues su ruta clara de viaje seria sobre el Corredor
enstiacas Pacifico para conectar tanto con los puertos de Caldera
0, reduccion de los tiempos como Limén. A pesar del tamano del drea impactada por
9 /o de viaje en las empresas . =~ .
las obras, esta representaria una pequena porcion de la

beneficiadas . X
base analizada de pymes dada la fendencia de

localizacion urbana de estas.
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Zona Franca Estado Actual

Puerto Limén

Convenciones
° Empresas

Tiempos de viaje promedio
El <30 min
B 30 min - Th30min
B 1h30min - 2h30min
2h30min - 3h30min
3h30min - 3h30min
4h - 5h
5h - 6h
>6h

Pefias
[ Blancas

Zona Franca, areas con reduccion

de tiempo

% s ¥ WA e . Puerto
of - . z 2" B
. R ok A Limén

Ahorro medio de tiempo de viaje
<15 min
15 min - 30min
B 30min - 45min
B >45min

: 2
2 ey  Paso
Canoas

ONASERANCAS .Los empresgs’pofen’ciolmenfe beneficiadas en sus
fiempos de viaje hacia zonas francas son rurales, con
12'9% gznlc’erfei::: spotencialrnente oc.:‘riv.idodes relogiprjodos con las manufacturas y son
principalmente dirigidas por hombres. Estas reducirian

17% reduccion de los tiempos sus tiempos para conectar con las zonas francas
o g::;‘gglsga':s emplesas aledanas al norte y al sur pues la ruta clara de viaje

seria sobre el Corredor Pacifico en su framo a intervenir.
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Proyectos muestra:
Vias No Pavimentadas

1. Tramo Guarjila - Las Vueltas
2. Tramo CAOZE (El Playén) - Tecoluca
3. Circunvalacién Lago Coatepeque
4. Tramo Arambala Joateca

2

Aeropuertos principales
Aeropuerto Internacional Monsefior Oscar

Arnulfo Romero y Galdamez
[AIESMOARG)

Aeropuerto llopang

2

Puertos principales

Acajutla (Principal puerto nacional)
La Unidn

1.836

6% Grandes
@ 22% Medianas
o 49% Pequenas
* 23% Micro



EL SALVADOR

1. MiPymes v su clasificacion

La base de datos muestra de empresas en El Salvador, estd compuesta por
un fotal de 1.835 empresas, de ellas 656 son empresas rurales (las localizadas
fuera de los siguientes municipios del Area Metropolitana de San Salvador
(AMSS): San Salvador, Santa Tecla, Antiguo Cuscatldn y Soyapangio).
Dentro de las actividades econdmicas se destacan las asociadas a la
agricultura, manufacturas y el transporte, dada la vocacién econdmica del

pais desde el lente de los indicadores de exportaciones nacionales.

Mapa 4. MiPymes de El Salvador segtin tipo de produccidn
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o 5
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Unién

. Apmlh.ln.&hnnﬂlurl,?iﬂrﬁm 25 — 4%

Fabricacién: 194 — 30%

. Transporte y Almacenamiento: 25 — 4%
Otras: 412 — 67%

=== Tramos a intervenir
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EL SALVADOR

En cuanto al tamano de las empresas de la base de datos, se tiene que
cerca de la mitad de la base corresponde a microempresas (<10
empleados). Las empresas grandes estdn ubicadas principalmente en los
nuUcleos urbanos, mientras que las MiPymes estén mds dispersas por el drea

geogrdfica de El Salvador.

Mapa 5. MiPymes de El Salvador segtin tamafio y género del lider de la empresa
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0 Hombres: 1213 — 66%
O Mujeres: 240 — 13%

Sin Informacién: 383 — 21%
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EL SALVADOR

2. Infraestructuras

Mapa 6. Proyectos viales del BID en El Salvador

EL SALVADOR

San Salvador

® g

. puertoLa
Unién

Los cuatro proyectos muestra de El Salvador corresponden a caminos
rurales dispersos en el terriforio, terciarios y no pavimentados. Las
caracteristicas actuales de los framos y de elementos viales similares se

presentan en la tabla 5.

Velocida Velocidades (km/h),de 1ré|n,siio en
d tramos de caracteristicas fisicas
dio (geometria, rodadura, etc.) y
pront\e II categéricas (Categoria de la via) en El
&;‘;ﬁ) Salvador
Ql Q2 Q3 Media
1, ramo Guarfia - Las 20km/h | 365 50 55 466
2. Tramo CAO2E (El Playdn) - 20 km/h 36,5 50 55 16.6
Tecoluca ' !
3. Circunvalacion Lago 20 km/h 365 50 55 16.6
Coatepeque ! !
4. Tramo Arambala Joateca | 20 km/h 36,5 50 55 46,6

Tabla 5. Caracterizacion de los tramos a intervenir y secciones viales similares
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EL SALVADOR

Bajo la comparativa con el conjunto de datos de caracteristicas similares
en geometria y atributos se han preparado corridas con velocidades

proyectadas en los siguientes escenarios:

Velocidad promedio actual (km/h)
Escenario | Escenario | Escenario
1 2 3
1. Tramo Guarjila - Las Vueltas 45 50 55
2. Tramo CAQ2E (El Playdn) - 45 50 55
Tecoluca
3. Circunvalacién Lago 45 50 55
Coatepeque
4. Tramo Arambala Joateca 45 50 55

Tabla 6. Escenarios modelados

3. Resultados de accesibilidad

3.1. Resultados globales de pais:

Del total de empresas analizadas, se beneficiarian cerca del 5% del total

(90% de ellas serian MiPymes y cerca del 12% serian lideradas por mujeres).

Comparando los fiempos de viaje desde las MiPymes hacia los nodos
logisticos en los escenarios base y proyectados se ha identificado que en
promedio las posibles empresas beneficiadas reducirian su tiempo de viaje
en un 17% en el escenario 1, 18% los escenarios 2 y 3. Estas potenciales
mejoras en los tiempos de viaje oscilarian entre el 28% vy el 9% del tiempo

total invertido para llegar a algiun nodo.
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EL SALVADOR

Aeropuertos Estado Actual

Puerto Acajutia

Convenciones
® Empresas

Tiempos de viaje promedio

Bl <15 min

15 min - 30min

B 30min - 45min

B 45min - 1h

B 1h - 1h15min

[ 1h15min - 1h30min
1h30 - 1h45min
1h45min - 2h
2h - 2h15min

58 2h15min - 2h30min

I 2h30min - 2h45min

B 3h45min - 3h

B 3h - 3h15min

El >3h15min

. Puertota
Unidn

Aeropuertos, dreas con reduccion
de tiempo

Pusrta Acajutio

Ahorro medio de tiempo de viaje
<15 min
o 15 min - 30min
B 30min - 45min
B >45min

L pucitoLe
nién

Los beneficios potenciales en los tiempos de viaje

AEROPUERTOS . . -
hacia aeropuertos desde las pymes son bajos. Existen
0,2% mpresas potencialmente mejorq_s en los tiempos en pymes aledanas _ctl_ Tramo
4 benefladas Guarjila - Las Vueltas. Las empresas beneficiadas
reduccion de los tiempos pertenecerian al grupo de las manufacturas.

14% de viaje en las empresas
beneficiadas
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EL SALVADOR

Frontera Estado Actual

Puerto Acajutia

Convenciones
® Empresas
Tiempos de viaje promedio
B <15 min
B 15 min - 30min
B 30min - 45min
B 45min - 1h
B 1h - 1h15min
' 1h15min - 1Th30min
1h30 - 1h45min
1h45min - 2h
2h - 2h15min
[ 2h15min - 2h30min
I 2h30min - 2h45min
B 3h45min - 3h
B 3h - 3h15min
El >3h15min

PuertoLa
Union

Pasos de Frontera, dreas con

reduccidn de tiempo

Puerto Acajutio

Ahorro medio de tiempo de viaje
<15 min
15 min - 30min
B 30min - 45min
Bl >45min

- Puertolo
Union

PASOS DE FRONTERA
En dreas aledanas al ramo Guarjila - Las Vueltas se

0,1% e perancaimante presentan mayores impactos (entre los 15y los 30min)
en los fiempos de viaje dada su cercania al paso de
1 o VA sl i) frontera de El Poy. Las demds dreas beneficiadas
beneficiadas oscilarian en reducciones por debajo de los 15 min.
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EL SALVADOR

Puertos Estado Actual

Puerto Acajutia

Convenciones
® Empresas

Tiempos de viaje promedio " 4
B <15 min % 5 : o Punota

=

B 1h - 1h15min

5 1h15min = Th30min
1h30 - 1h45min
1h45min - 2h
2h - 2h15min

[ 2h15min - 2h30min

I 2h30min - 2h45min

B 3n45min - 3h o

M 3h - 3h15min T

N >3h15min 4

Puertos, dreas con reduccién
de tiempo

Ahorro medio de tiempo de viaje
15 min q@

15 min - 30min R X
B 30min - 45min K . puertoLa
B >45min Haied
PUERTOS Los tiempos de viaje hacia puertos desde las pymes
1.1% emeresas potencialmente variarian principalmente entre 0y 15 minutos, sin
2870 penefiadas embargo, se evidencian dreas con reducciones sobre
oy reduccion de los tiempos los 30 minutos, pero en estas no se localizan pymes de
14% de viaje en las empresas la base de datos analizada.

beneficiadas
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EL SALVADOR

Zonas Francas Estado Actual

Puerto Acajutia Bt

Convenciones

® Empresas
Tiempos de viaje promedio

Bl <15 min

B 15 min - 30min

B 30min - 45min

Bl 45min - 1h

B 1h - 1h15min

220 1h15min - 1h30min
1h30 - 1h45min
1h45min - 2h
2h - 2h15min

[ 2h15min - 2h30min

I 2h30min - 2h45min

B 3h45min - 3h

B 3h - 3h15min

Bl >3h15min

. Puertola
Union

Zona Franca, areas con reduccion

de tiempo

Amarilic

Puerto Acajutia

. Puertola
unién

ZONAS FRANCAS

o 3% empresas potencialmente Se proyectan beneficios potenciales en los viajes hacia
]

benefiadas zonas francas en dreas aledanas a 3 de los 4 tramos a
YO S—— intervenir. Las pymes localizadas en estas dreas

179 devislaenlasempresas reducirian cerca del 17% del tiempo invertido en llegar
beneficiadas hasta una zona franca.
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Proyectos muestra
1. Tramo La Barca- Pimienta, Corredor Logistico carretera CA-5 Norte
2. Rehabilitacion y mejoramiento de el Corredor Pacifico Mesocamericano (CPM)
(El Amatillo -Guasaule)
3. Rehabilitacion y Mejoramiento de |la Carretera CA-6, Tramo Neteapa - Danli

5

Aeropuertos principales
Aeropuerto Internacional Toncontin en Tegucigalpa
Aeropuerto Internacional Ramaén Villeda Morales
Aeropuerto Internaciomal Golosén en la Ceiba
Aeropuerto Internacional Juan Manuel Galvez en Roatan
Aeropuerto Internacional Palmerola en Comayagua.

Puertos principales
Puerto Cortés
La Ceiba
Puerto Castilla
San Lorenzo
Roatan

10

Pasos de frontera principales

Con Nicaragua: Guasaule, El Espino y Las Manos.
Con El Salvador: El Amatillo, La Fraternidad, El Poy y Puente Integracién)
Con Guatemala: Agua Caliente, El Florido y Corinto
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7% Grandes
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HONDURAS

1. MiPymes y su clasificacion

La base de datos muestra de las empresas de Honduras, estd compuesta
por un total de 2.517 empresas. Dentro de las actividades econdmicas se
destacan las asociadas al comercio al por mayor, el comercio al por menor

y las manufacturas.

Destaca la centralizacion de las empresas de la base en los nUcleos urbanos

como San Pedro Sula y Tegucigalpa.

Mapa 7. MiPymes de Honduras segtn tipo de produccion

. Comercio al por menor: 203 — 8%

. Comercio al por mayor: 759 — 30%

Fabricacién: 537 — 21%
. Servicios Profesionales.. Cientificos y Técnicos: 190 — 8%

Otras: 828 — 33%



HONDURAS

En cuanto al tamano de las empresas de la base de datos, se tiene que un
31% de la base corresponde a microempresas (<10 empleados). Las
empresas grandes estdn ubicadas principalmente sobre el corredor que
conecta a San Pedro Sula y Tegucigalpa mientras que las MiPymes estdn
mds dispersas por el drea geogrdfica. Existe una concentracion especial de

empresas en las dreas logisticas de interés como los puertos.

Mapa 8. MiPymes de Honduras segtin tamafio y género del lider de la empresa
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Micro: H=360; M=65; SI=515
Hombres: 1617 — 67%

Mujeres: 216 — 9%

0C -°00

Sin Informacién: 578 — 24%
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HONDURAS

2. Infraestructuras

Mapa 9. Proyectos viales del BID en Honduras

El proyecto 1, sobre el corredor que conecta a Tegucigalpa y San Pedro
Sula, que tiene un gran inferés logistico en Honduras porque ademds
conecta la capital con Puerto Cortés. El proyecto 2 se ubica sobre el
Corredor Pacifico que denota gran importancia regional y el 3 proyecto
infegra la conexién de Tegucigalpa con otros nucleos urbanos de
importancia. El proyecto 1 comprende la construccion y el mejoramiento
con ampliacion de 2 a 4 carriles. Los proyectos 2 y 3 por su parte comprende

la rehabilitacién y mejoramiento del corredor.

Velocidad Velocidades (km/h) de transito en framos de
promedio | caracteristicas fisicas (geometria, rodadura, etc.)
actual y categéricas (Categoria de la via) en Honduras
(km/h) Qi Q2 Q3 Media
1.Tramo La Barca- Pimienta,
Corredor Logistico carretera CA-5 40 km/h 78 81 87 82
Norte
2. Rehabilitacién y mejoramiento
del Corredor Pacifico
Mesoamericano (CPM) (Bl Amatillo - | 22 KM/h 78 8l 87 82
Guasaule)
2. Rehabilitacién y Mejoramiento de
la Carretera CA-6, Tramo Neteapa - | 25 km/h 78 81 87 82
Danli

Tabla 7. Caracterizacion de los tramos a intervenir y secciones viales similares
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Bajo la comparativa con el conjunto de datos de caracteristicas similares
en geometria y atributos se han preparado corridas con velocidades

proyectadas en los siguientes escenarios:

Velocidad promedio actual (km/h)

Escenario 1 | Escenario 2 | Escenario 3
1.Tramo La Barca- Pimienta, Corredor
Logistico carretera CA-5 Norte ’8 80 82
2. Rehabilitacién y mejoramiento del
Corredor Pacifico Mesoamericano 78 80 82
(CPM) (El Amatillo -Guasaule)
2. Rehabilitacién y Mejoramiento de la 78 80 82
Carretera CA-6, Tramo Neteapa — Danli

Tabla 8. Escenarios modelados

3. Resultados de accesibilidad
3.1. Resultados globales de pais:

Del total de empresas analizadas, se beneficiarian cerca del 46% del total

(94% de ellas serian MiPymes y cerca del 8,9% serian lideradas por mujeres).

Comparando los fiempos de viaje desde las MiPymes hacia los nodos
logisticos en los escenarios base y proyectados se ha identificado que en
promedio las posibles empresas beneficiadas reducirian su tiempo de viaje
en un 8% en el escenario 1, 8,1% los escenarios 2 y 3. Estas pofenciales
mejoras en los fiempos de viaje oscilarian entre el 43% vy el 6% del tiempo

total invertido para llegar a algun nodo.
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Aeropuertos Estado Actual

Puerto
Puerto La Ceil
Cortés

Convenciones
° Empresas

Tiempos de viaje promedio
Bl <30 min
B 30 min - 1h30min
B 1h30min - 2h30min
2h30min - 3h30min
3h30min - 3h30min
4h - 5h
5h - 6h
>6h

Puerto
San Lorenzo ¢

Aeropuertos, dreas con reduccidn

de tiempo & Sierio
Puerto ch s
o &;g:ortes )
Corinto "". . @ ! & i a
. ¥ @ » *
4 .
Agua < \
Caliente b 3
. 3 .
7 <%
- H
a
Ef Poy

Ahorro medio de tiempo de viaje
<15 min
15 min - 30min
B 30min - 45min

B >45min
San Lorenzo

¢, AEROPUERTOS
{ff B\ | . S . .
4> ) ) 4, BYpemeresas Bt eneTalentE Exmfen mejoras significativas en Io§ fiempos de vigje en
Wa 9ed /Openefiadas las areas aferentes a las obras de infraestructura. Dada

\ . - la tendencia de asentamiento urbano de las Pymes, el

% 0 reduccion de los tiempos . oz g

14% de viaje en las empresas porcentaje de empresas con reduccion en los tiempos

beneficiadas de viaje hacia los aeropuertos es bajo.
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Pasos de Frontera Estado Actual

Puerto Lo Ceiba,
Cortés

Convenciones
° Empresas

Tiempos de viaje promedio

El <30 min

B 30 min - 1h30min

B 1h30min - 2h30min
2h30min - 3h30min
3h30min - 3h30min

Bl 4h-5h

Em 5h-6h

Em >6h

Puerto
San Lorenzo

Pasos de Frontera, dreas con

reduccion de tiempo o
Puerto
Buerio La Ceiba
. %Cortes
Corinto s ..’ @ @ E ! B
# '8 : ’
» s * ‘. Pt
7 Y
Agua oL \
Calienteti .72 :
s Ay 7y .
va' : & : 7
- H e -t
o
El Poy &~ o
. - & . ’ .
Tegucipalpd Ahcerro medlq de tiempo de viaje
' - <15 min
15 min - 30min
. @ B 30min - 45min
; H B >45min
.
£l Amatitio )

@ 'ﬂ',". Guasale
Puerto 5

San Lorenzo

RA50S DE FRONIERS Los tiempos de viaje hacia pasos de frontera podrian

gjﬁ\- 1,0% cmpresa potencialmente reducirse en algunas dreas rurales en las que se
4 benefiada localizan pocas pymes. Cerca del 1% de la base de
° reduccion de los tiempos empresas podria presentar impactos con la ejecucion
11 /o de viaje en las empresas de las obras.

beneficiadas
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Puertos Estado Actual

Convenciones

° Empresas

Tiempos de viaje promedio
Bl <30 min
B 30 min - 1h30min
B 1h30min - 2h30min
2h30min - 3h30min
3h30min - 3h30min
4h - 5h
Sh - 6h
>6h

Puerto
San Lorenzo

Puertos, dreas con reduccion de

tiempo <o

Puerto
Cortés

Puerto
La Ceiba

Agua
Calientet
»

Aherro medio de tiempo de viaje
<15 min
15 min - 30min
B 30min - 45min
mm >45min

(%) Guasale

PUERTOS . . .
Hacia los puertos, se evidencian importantes
46,2%:"Press potencialmente reducciones en los tiempos de vigje desde las pymes
94= /O penefiadas : : . :
de Honduras, dichas reducciones serian en promedio
0, reduccién de los tiempos de un 6% del tiempo fotal de viaje equivalente a un
6 /o de viaje en las empresas

Banaflciadas lapso de tiempo menor de entre 15y 30 min.
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Zonas Francas Estado Actual

Convenciones
° Empresas

Tiempos de viaje promedio
BN <30 min
Bl 30 min - Th30min
B 1h30min - 2h30min
2h30min - 3h30min
3h30min - 3h30min

X Bl 4h-5h
San toranzo QR @R 5h-6h
W >6h
Zonas Francas, dreas con
reduccion de tiempo @ :
Puerto
La Ceiba
Pl
Agua 5
Caliente £
. o " a
{78 ‘.,,, ‘ :
3 & ’
v H - 5
1 Z] o y
El Poy 7 .
e 5 . o Ahorro medio de tiempo de viaje
L [ Teguxcipalpd® : <15 min
5 [ i . 15 min - 30min
B 30min - 45min
H @ : Hl >45min
; et . :
El Amatilio @t e

% d o Guasale
Puerto 4 o

San Lorenzo

ZONAS FRANCAS ,
Dada la cercania de las zonas francas a los

] 3.0% cmpresas potencialmente asentamientos de las pymes, el tiempo de viaje hacia
1 0 penefiadas Gt . X
estas no variaria mucho respecto al escenario base. Sin
29% reduccion de los tiempos embargo, las empresas beneficiadas reducirian en un
(] g‘:r“’:f{;:ga':s empresas 29% aproximadamente.
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Proyeetos muestra
1. Tramo El Comején - Wasala
2. Tramo La Esperanza - Wapi
3. Tramo Wapi - El Tortuguero
4. Naciones Unidas - San Francisco
5. Pantasma - Wiwili
6. Quilali - Empalme Panalli - Wiwili de nueva Segovia

2

Aeropuertos principales
Aeropuerto Internacional Augusto C. Sandino
Aeropuerto Internacional de Costa Esmeralda

2

Puertos priHCipales
Corinto (78% de las cargas)
Sardino (221% de las cargas)

&

Pasos de frontera principales
Pefias Blancas (Hacia Costa Rica)
Guasale (Hacia El Salvador)
El Espino (Hacia Honduras)
Las manos (Hacia Honduras)
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© 9% Grandes

© 22% Medianas
° 32% Pequeias
* 37% Micro



1. Clasificacion de las MiPymes

La base de datos muestra de empresas de Nicaragua, estd compuesta por
un total de 2.502 entidades. Dentro de las actividades econdmicas se
destacan las asociadas al comercio al por mayor, el comercio al por menor

y las manufacturas.

Destaca la centralizacion de las empresas de la base en Managua.

Mapa 10. MiPymes de Nicaragua seg(in tipo de produccidn

33

. Comercio al por menor: 203 — 8%

. Cumcrciualpurmu)'ur.759 30%

Fabricacidn: 537 — 21%

.n- icios Profesionales.. Cientily y Técni 190 -~ 8%

Otras: 828 - 33%
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En cuanto al tamano de las empresas de la base de datos, se tiene que un

31% de la base corresponde a microempresas (<10 empleados) y siguen la

misma tendencia de distribucién de la base de datos general (ubicados

principalmente en la capital).

Mapa 11. MiPymes de Nicaragua seg(in tamaiio y género del lider de la empresa

e Nueva Segovia Jinotega
° Madriz
Pl H
ZF
Esteli .%
® ® Matagalpa
0o®
Chipapdega
@ z@ ®Leén
4 Boaco
4 (V]
@ -
(V]
MalvaMa
@ @éanade
Carazo @ Granada
@ Grande: H= 109; M=6; SI-2
G. (Rfvas
. i Ri
@ Mediana: H= 227; M=39; SI=7 ;s

P Pequeiia: H=334; M=45 ; S1-17

° Micro: H=254; M=61; SI=144

O Hombres: 924 — 74%
() Mujeres: 151 — 12%

Sin Informacién: 170 — 14%

Chantales
ZF

@Reglo'n Auténoma Atléntico Norte

Region Auténong Atlantico Sur

T @

y,

»

0 Rio San Juan
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7. Infraestructuras

Mapa 12. Proyectos viales del BID en Nicaragua

La base de proyectos muestra estd compuesta por 6 tramos de via
dispuestos a lo largo del territorio. Estos habian sido ejecutados previos al
andlisis y por tanto las velocidades posteriores a la intervencién son un dato
conocido que no es necesario estimar en escenarios. Los 6 proyectos

corresponden a rehabilitacion y mantenimiento de los framos de via.
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Velocidad Velocidad
promedio promedio
base proyectado
(km/h) (km/h)
1.Tramo El Comején — Wasala 19 km/h 52 km/h
2. Tramo La Esperanza - Wapi 26 km/h 55 km/h
3. Tramo Wapi - El Tortuguero 26 km/h 55 km/h
4 Naciones Unidas - San Francisco 10 km/h 72 km/h
5. Pantasma — Wiwili 24 km/h 60 km/h
6. Qunqll - Empalme Panalli - Wiwili de nueva 35 km/h 70 km/h
Segovia

Tabla 9. Caracterizacion de los tramos a intervenir y secciones viales similares

3. Resultados de accesibilidad

Del total de empresas analizadas, ser beneficiarian cerca del 1% del total
(90% de ellas serian MiPymes y cerca del 7% serian lideradas por mujeres).
Cabe resaltar que se intuye que la baja cantidad de empresas podria
deberse a la alta centralidad de la ubicacién de las empresas y la ruralidad

de las obras.

Se ha identificado que en promedio las posibles empresas beneficiadas
reducirian su tiempo de viaje en un 17%. Estas potenciales mejoras en los
tiempos de viaje oscilarian entre el 28% y el 12% del tiempo total invertido

para llegar a algin nodo.
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Aeropuertos Estado Actual

Aeropuertos, dreas con reduccion

de tiempo

AEROPUERTOS

0/ empresas potencialmente
092 /obenefiadas

reduccion de los tiempos

14% de viaje en las empresas
beneficiadas

54

Convenciones
° Empresas

Tiempos de viaje promedio
Bl <30 min
BN 30 min - Th30min
1h30min - 2h30min
2h30min - 3h30min
3h30min - 3h30min
4h - 5h
5h - 6h
>6h

(11

Ahorro medio de tiempo de viaje
<15 min
18 min - 30min
B 30min - 45min
Bl >45min

Los tiempos de viaje medio hacia aeropuertos mejorarian
significativamente en las dreas rurales. Sin embargo, dada la
centralidad de la base de datos, no habria un porcentaje
significativo de pymes beneficiadas por la ejecucion de las
obras de infraestructura. Es probable que con una base de
datos mds robusta puedan apreciarse mejores resultados en
cuanto alas pymes.



Pasos de Frontera Estado Actual

VAL
p

&
¥ -
Convenciones
° Empresas
Tiempos de viaje promedio
Bl <30 min
/ BN 30 min - Th30min
1h30min - 2h30min
-~ 2h30min - 3h30min
i‘;ﬁfban 5 y. il;3_0;|n - 3h30min
. |/ .
< Bl 5h-6h
Q&, Em >6h
Lago Cocibolca
Pasos de Frontera, dreas con @
reduccidn de tiempo
@ 2
L
va
o s o, Ahorro medio de tiempo de viaje
. . <15 min
A @ 15 min - 30min
B 30min - 45min
. . Bl >45min

. (]
" -
LZ]
PASOS DE FRONTERA ) ) o
) Al igual que con los aeropuertos, existen mejorias en los
0,1% g';“npe'g:s:“e“c'a'me“te tiempos de viaje hacia los pasos de frontera, pero
pocas empresas beneficiadas. Las variaciones de la
0, reduccionide los tiempos reduccion en el tiempo de viaje oscilarian entre 15min 'y
28 A) de viaje en las empresas .
beneficiadas 30 min.

S



Puertos Estado Actual
@

Convenciones
° Empresas

Tiempos de viaje promedio
Bl <30 min
BN 30 min - Th30min
Th30min - 2h30min
2h30min - 3h30min
3h30min - 3h30min

I 4h-5h
HEl 5h-6h
Elm >6h
Lago Cocibolca
\ L)
LZ]
Puertos, areas con reduccidn de e
tiempo
3
o
A
i s o, Ahocrro medio de tiempo de viaje
. <15 min
A . @ 15 min - 30min
B 30min - 45min
. . El >45min

. ()
" L
LZ]
PUERTOS ’ o N
tencialment Las dreas rurales estarian impactadas positivamente en
0,2% ¢, e sus viajes hacia puertos. Dichas variaciones son en su
iuccitnm da ort mayoria de menos de 16 min y para las empresas
reduccion de los tiempos . .
185% e vigje en las empresas beneficiadas e§Te ahorro represgrn‘ono un 15% del
beneficiadas fiempo total de vigje.
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Zonas Francas Estado Actual
@

Convenciones

° Empresas

Tiempos de viaje promedio
Bl <30 min
B 30 min - Th30min
Th30min - 2h30min
2h30min - 3h30min
3h30min - 3h30min

BN 4h-5h
B 5h-6h
EE >6h
Zonas Francas, dreas con o
reduccidn de tiempo
0 ¢'
A
-@ j Ahorro medio de tiempo de viaje
H <15 min
. 5 . 15 min - 30min
L 7] .

B 30min - 45min
Bl >45min

ZONAS FRANCAS

0’2% empresas potencialmente

17%

o1

benefiadas

reduccién de los tiempos
de viaje en las empresas
beneficiadas

Los tiempos de viaje hacia zonas francas son en
general bajos dada su dispersion geogrdfica. Las
reducciones en los tiempos de vidje se presentarian
especialmente en las dreas de accesibilidad mds baja.
Reduciendo sus tiempos de vidje en una aproximado
de 15min.



REPUBLICA

Iy

24

Tramos muestra

(Programa de caminos rurales)

&

Aeropuertos principales
El Aeropuerto internacional de Las Américas,
Aeropuerto internacional del Cibao u
Aeropuerto Internacional Gregorio Luperén emnresas
Punta Cana International Airport

© 0,2% Grandes
® 0,6% Medianas
o 7,3% Pequenas

& * 91,9% Micro

L ] L ]
Puertos principales
Puerto Pata, Puerto Haina,
Caucedo,San Pedro

Pasos de frontera principales

Montecristi, Dajabon,
Elias Pifa, Independencia y Pedernales
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REPUBLICA DOMINICANA

1. MiPymes y su clasificacion

La base de datos muestra de las empresas de RepuUblica Dominicana, estd
compuesta por un total de 65.067 entidades. Dentro de las actividades
econdmicas se destacan las asociadas al comercio al por mayor, la

prestacién de servicios y la construccién.

Destaca la centralizacién de las empresas de la base en los nUcleos urbanos

como Santo Domingo y Santiago de los Caballeros.

Mapa 13. MiPymes de Repiiblica Dominicana segtin tipo de produccion

Mcmzamllo

(‘.JII,
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Plata

® .0 e ]
. v - Puerto
] Somanc

. ) -
"r‘ ) ® 6) ‘ - ‘\."
| ® e ®e 4 B,

o

i ¢ s N = . . “ s

-
= ® o
indepensencio il d C.e Q.. ¢ :
3 € g ® = A
B - § 4 Haina Coucedo x e
e e ‘
Pedernales & ‘ sl N Lae
:‘ ; Ye- :“
A J
’
~
) . Alquiler y Tmsing de Bienes Raices: 12.270 - 19%
Cabo Enriquilio
Rojo
b K
‘\‘ 4 . Comercio al por Mayor: 11.988 — 18%
. .
. .
\‘ ll
b Construccién: 6.019 - 9%

. Finanzas y Seguros: 11.839 — 19%

Otras: 22.951 — 34%
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REPUBLICA DOMINICANA

En cuanto al tamano de las empresas de la base de datos, se tiene que un
92% de la base corresponde a microempresas y el 7% a empresas
pequenas. Las empresas grandes estdn ubicadas principalmente en la
capital mientras que las MiPymes estdn mds dispersas por el drea
geogrdfica. Existe una concentracion especial de empresas en las dreas

logisticas de interés como los puertos.

Mapa 14. MiPymes de Reptiblica Dominicana segtin tamaio y género del lider de la empresa

Manzanillo

& Y
T+ &% J’
4 e O®
Dajabdn, Regién Cibao
8 Nomi% ‘

-
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Norde:
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Samand
f . e o

® .
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ZF‘ - . RegibnYw@ .
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mdepensemc.‘d& . . . i’ijdes o m, .
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Q Q Haina Caucedo
Regién .ﬁ e
Pedernales Enriquillo

- ®
cavo Enviquils O Hombres: 2526 — 51%
0jo

() Mujeres: 287 — 6%

Sin Informacién: 2.162 — 43%

@ Grande: H=121; M=15

@ Mediana: H- 334; M=58; SI-7

o) Pequefia: H=369; M=55 ; SI=4.316
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REPUBLICA DOMINICANA

2. Infraestructuras

Mapa 15. Proyectos viales del BID en Repiiblica Dominicana

Las intervenciones corresponden al programa de caminos rurales que
comprende la intervencidén de 274,3%km de via lo largo del territorio
nacional. El tipo de obra realizado sobre los tramos terciarios se presenta a

continuacion:

Provincia 2l Tramo Le gt Ul d?,
proyecto (km) Intervencién
! ;erclfc - La Sabana San Juan 28,24 Mejoramiento
Azua 5 Los Cacao - Naranjal - El 3 Meioramiento
Llanten - Guayabadl !
3 Los T(omOJos - La Mesa del 63 Mejoramiento
Domingo
San José Rincén del Pino - Hacia Rio . )
de Ocoa 4 Ocoa 5,97 Mejoramiento
5 Rancho Arriba - Rio Mahoma 11,03 Mejoramiento
6 Enriquillo — Polo 30,9 Rehabilitacion
Barahona .
7 Polo — Cabral 20,6 Rehabilitacion




REPUBLICA DOMINICANA

8 Cc/C ‘Juon Pablo Il - Gonzalo - 12.8 Mejoramiento
Los Limones
Monte 9 Hato San Pedro - Los Guineos 11,4 Mejoramiento
Plata - Rincén Claro
10 San Luis - Guerra 11,4 Mejoramiento
11 Monte Plata - Bayaguana 17.8 Rehabilitacién
12 Los Hitillos - Mata de Palma 6,11
Mejoramiento
13 Mata de Palma - San Miguel 3,89 Mejoramiento
Paso Cibao - Las Lajas - San
14 Miguel 703 | Rehabilitacién
El Seibo 15 Paso Cibao - Las Guajabas 5,13 Mejoramiento
16 Las Lajas (Los Chivos) - 136
Cementerio La Jiguima ! Mejoramiento
C/C (Hato Mayor - El Seibo,
17 km 8) -Cementerio La Jiquima 6.22
- C/C (Hato Mayor - El Seibo, ’
km 12) Mejoramiento
Rehabilitacién
18 Laguna Verde - Palo verde 14 y
o mantenimiento
Montecrisfi 19 Expreso Liniero - Los 8.3
Derramaderos ' Rehabilitacién
20 Villa Elisa - Playa Punta Rucia 23,18 Rehabilitacion
21 Villa Trina - Int.21 carretera 241
Palma Herrada ' Rehabilitacién
Carretera La Puente Puesto
Esoaillat 22 Grande 5,99 Mejoramiento
P Carretera Ent. los 21, Cupey
23 4,61 . .
Catey Mejoramiento
o4 Camino a Escuela Angel 30]
Maria Lopez ' Mejoramiento

Velocidades (km/h) de trdnsito en tramos de
Velocidad caracteristicas fisicas (geometria, rodadura, efc)
promedio y categoéricas (Categoria de la via) en RepUblica
actual (km/h) Dominicana
Qi1 Q2 Q3 Media
1. Peralta - La
Sabana San Juan 2 28,9 44,00 44,10 44,30 44,3
2. Los Cacao -
Naranjal - El 30,0 44,00 44,10 44,30 44,3
Llanten - Guayabal
3. Los Tramojos - La 28,9 4400 | 4470 | 4430 443
Mesa del Domingo
4. Rincon del Pino - 28,6 4400 | 4410 | 4430 443
Hacia Rio Ocoa
5. Rancho Ariba - 28,5 4400 | 4410 | 4430 443
Rio Mahoma
6. Enriquillo — Polo 28,0 44,25 45,00 45,50 44,9
7. Polo — Cabral 28,0 44,25 45,00 45,50 44,9
8. C/C Juan Pablo
Il - Gonzalo - Los 28,9 44,25 45,00 45,50 44,9
Limones
9. Hato San Pedro -
Los Guineos - 28.8 44,25 45,00 45,50 44,9
Rincén Claro
10. San Luis 28,8 4425 | 4500 | 4550 449
Guerra
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REPUBLICA DOMINICANA

11. Monte Plata -
Bayaguana

12. Los Hitillos -
Mata de Palma

13. Mata de Palma
- San Miguel

14. Paso Cibao -
Las Lajas - San 21,2 44,00 44,10 44,30 44,3
Miguel

15. Paso Cibao -
Las Guagjabas

16. Las Lajas (Los
Chivos) -
Cementerio La
Jiquima

17. C/C (Hato
Mayor - El Seibo,
km 8) -Cementerio
La Jiguima - C/C
(Hato Mayor - El
Seibo, km 12)

18. Laguna Verde -
Palo verde

19. Expreso Liniero -
Los Derramaderos
20. Villa Elisa - Playa
Punta Rucia

21. Villa Trina -

Int.21 carretera 17,6 44,00 44,10 44,30 44,3
Palma Herrada
22. Carretera La
Puente Puesto 37,0 44,00 44,10 44,30 44,3
Grande

23. Carretera Ent.
los 21, Cupey 20,3 44,00 44,10 44,30 44,3
Catey

24. Camino a
Escuela Angel 22,0 44,00 44,10 44,30 443
Maria Lépez

27.8 44,00 44,10 44,30 44,3

24,0 44,00 44,10 44,30 44,3

20,0 44,00 44,10 44,30 44,3

27,0 44,00 44,10 44,30 44,3

20,0 44,00 44,10 44,30 44,3

15,0 44,00 44,10 44,30 44,3

49,5 44,00 44,10 44,30 44,3

48,0 50 50,5 51,75 50,0

32,0 44,00 44,10 44,30 44,3

Tabla 10. Caracterizacidn de los tramos a intervenir y secciones viales similares

Bajo la comparativa con el conjunto de datos de caracteristicas similares
en geometria y atributos se han preparado corridas con velocidades

proyectadas en los siguientes escenarios:

Velocidad promedio proyectada (km/h)

Escenario 1 Escenario 2 Escenario 3
1. Peralta - La Sabana San Juan 2 43 44 45
2. Los Cacao - Naranjal - El Lianten 43 44 45
- Guayabal
3. Lo§ Tramojos - La Mesa del 43 44 45
Domingo
4. Rincdén del Pino - Hacia Rio 43 44 45
Ocoa
5. Rancho Arriba - Rio Mahoma 43 44 45
6. Enriquillo — Polo 44 45 46
7. Polo — Cabral 44 45 46
Q. C/C Juan Pablo Il - Gonzalo - Los 44 45 46
Limones
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9: Hqto San Pedro - Los Guineos - 44 45 46
Rincdén Claro

10. San Luis — Guerra 44 45 46
11. Monte Plata - Bayaguana 43 44 45
12. Los Hitillos - Mata de Palma 43 44 45
13. Mata de Palma - San Miguel 43 44 45
14. Paso Cibao - Las Lajas - San 43 44 45
Miguel

15. Paso Cibao - Las Guajabas 43 44 45
16. Las Lougs (Los.Chlvos) - 43 44 45
Cementerio La Jiguima

17. C/C (Hato Mayor - El Seibo, km

8) -Cementerio La Jiquima - C/C 43 44 45
(Hato Mayor - El Seibo, km 12)

18. Laguna Verde - Palo verde 43 44 45
19. Expreso Liniero - Los 49 50 51
Derramaderos

20. Villa Elisa - Playa Punta Rucia 43 44 45
21. Villa Trina - Int.21 carretera 43 44 45
Palma Herrada

22. Carretera La Puente Puesto 43 44 45
Grande

23. Carretera Ent. los 21, Cupey 43 44 45
Catey

21}. Camino a Escuela Angel Maria 43 44 45
Lopez

Tabla 11. Escenarios modelados

3. Resultados de accesibilidad
3.1. Resultados globales de pais:

Del total de empresas analizadas, ser beneficiarian cerca del 46% del totall

(97% de ellas serian MiPymes y cerca del 5,7% serian lideradas por mujeres).

Comparando los fiempos de viaje desde las MiPymes hacia los nodos
logisticos en los escenarios base y proyectados se ha identificado que en
promedio las posibles empresas beneficiadas reducirian su tiempo de viaje
en un 20,25% en el escenario 1, 20,3% los escenarios 2 y 3. Estas potenciales
mejoras en los fiempos de viaje oscilarian entre el 43% vy el 6% del tiempo

total invertido para llegar a algun nodo.
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Aeropuertos Estado Actual
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14%
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empresas potencialmente
benefiadas

reduccion de los tiempos
de viaje en las empresas
beneficiadas

REPUBLICA DOMINICANA

Convenciones
° Empresas

Tiempos de viaje promedio
<30 min

30 min - Th30min
1Th30min - 2h30min
2h30min - 3h30min
3h30min - 3h30min
4h - 5h

5h - 6h

>6h

Ahorro medio de tiempo de viaje
<15 min
15 min - 30min

L | B 30min - 45min
B >45min
.
Regxan\ge:
Nordeste o .

3
Puerto
Samand

.,6_ .

Regitn Yuma

v.. ,@

Existiria una reduccidon de tiempos de viaje hacia
aeropuertos en una gran porcidn del territorio nacional
y de la base de datos de pymes analizada, estas
reducciones serian mds marcadas por las obras del
oeste del pais. Las reducciones estarian por debadjo de
los 15 minutos de viagje principalmente.
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empresa potencialmente
benefiada

reduccion de los tiempos
de viaje en las empresas
beneficiadas

REPUBLICA DOMINICANA

Convenciones
° Empresas

Tiempos de viaje promedio

Bl <30 min

BN 30 min - Th30min

B8 1h30min - 2h30min
2h30min - 3h30min
3h30min - 3h30min

Bl 4h-5h

El 5Sh-6h

Em >6h

Ahorro medio de tiempo de viaje
<15 min
15 min - 30min
B 30min - 45min

oy Bl >45min
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Los mayores beneficios en tiempos de viaje hacia pasos
de frontera se localizarian en el noroeste de Republica
Dominicana en dreas aledanas al puerto de
Manzanillo. Estas reducciones beneficiarian a un 30%
de la base de empresas analizada. Estas no son muy
dispersas geogrdficamente.



Puertos Estado Actual

Puertos, dreas con reduccion de
tiempo

Manzanifio _
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46%
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empresas potencialmente
benefiadas

o

reduccién de los tiempos
de viaje en las empresas
beneficiadas
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REPUBLICA DOMINICANA

Convenciones
° Empresas

Tiempos de viaje promedio
Bl <30 min
B 30 min - 1h30min
B 1h30min - 2h30min
2h30min - 3h30min
3h30min - 3h30min
B 4h-5h
Bl 5h-6h
Em >ch

Ahorro medio de tiempo de viaje
<15 min
15 min - 30min

A - B 30min - 45min
Bl >45min
.
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Nordeste o .
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RIS LE
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.
L]
1.1 !
.
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- » ¥
.
¢ nWo. ©

Haina Coucedo

En alrededores de todas las obras analizadas habria
algun cambio en los tiempos de vigje. Estos oscilarian
entre los 15y los 30 minutos principalmente. Estas
reducciones beneficiarian a cerca de la mitad de las
pymes analizadas.



Zonas Francas Estado Actual

Zonas Francas, dreas con
reduccion de tiempo
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ZONAS FRANCAS

55%
29%

empresas potencialmente
benefiadas

reduccion de los tiempos
de viaje en las empresas
beneficiadas

REPUBLICA DOMINICANA

Convenciones
[ Empresas

Tiempos de viaje promedio

Bl <30 min

B 30 min - 1h30min

1h30min - 2h30min
2h30min - 3h30min
3h30min - 3h30min

B 4h-5h

Bl 5h-6h

Em >6h
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g
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.

Los viajes hacia zonas francas tendrian reducciones
entre los 15y los 30 minutos en promedio. Estas
reducciones beneficiarian a cerca de la mitad de las
empresas analizadas.



Resultados Generales

Después de andlizar las bases de datos por pais se puede resaltar que, con un 19% del total de la
muestra de empresas, el comercio al por mayor es la principal actividad econdmica. Por otfro lado,
en promedio en cada pais, cerca del 95% de las empresas son MiPymes. Resaltamos que cerca del

72% del total de empresas dirigidas por mujeres son pequenas y microempresas.

Total de la
muestra de
empresas

Q

72%

19% pequefiasy
micro
empresas

95%
MiPymes

Comercio al
por mayor

Resumen modelo de accesibilidad

Dentro de los resultados de los modelos de accesibilidad por pais se destaca que en promedio un
26% de las empresas analizadas a nivel general serian beneficiadas con reducciones en los tiempos
de vigje. Dichas reducciones podrian tener una potencialidad en la reducciéon de costos para
MiPymes exportadoras, pues el costo total de transporte seria la suma de costos fijos y el producto de
los costos variables y la distancia. El ahorro se materializaria en los costos variables al implicar la
reduccion en consumo de combustible, mantenimientos de los vehiculos transportadores, llantas,
gastos en el camino y ofros. Sin embargo, dicha significancia no ha sido verificada en este estudio y
de la base de datos analizada no se tiene certeza de qué empresas exportan sus productos y qué

empresas elaboran productos de consumo local.

Tendréa reduccién en
tiempos de viaje

A confinuacion, el resumen de los resultados por pais:
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El Salvador (1.836 empresas)

En & i

76% 94% _— 5% 90%
Empresas beneficiadas Son MiPymes Empresas beneficiadas Son MiPymes
Q@ €0 Q (D)
7% 7,5% B 12% [
Mipymes dirigidas por % promedio de reduccion Mipymes dirigidas por % promedio de reduccion
mujeres beneficiadas de tiempo de viaje mujeres beneficiadas de tiempo de viaje

Honduras (2.400 empresas)

Er &

1% 90%
Empresas beneficiadas Son MiPymes Empresas beneficiadas Son MiPymes
Q 2 Q X
i 8,9% = 8,1% 7% 17%
Mipymes dirigidas por % promedio de reduccion Mipymes dirigidas por % promedio de reduccion
mujeres beneficiadas de tiempo de viaje mujeres beneficiadas de tiempo de viaje

Republica Dominicana (66.067 empresas)

B

I 5% 97%
Empresas beneficiadas Son MiPymes
@ (D
B 5,7% s 8,1%
Mipymes dirigidas por % promedio de reduccion
mujeres beneficiadas de tiempo de viaje
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PARTE 4

CONCLUSIONES

Innovando en el conocimiento
sobre infraestructura y su
importancia para las MiPymes

Los resultados de este estudio muestran una perspectiva innovadora y
vdlida sobre la importancia de la infraestructura para incrementar la
conectividad de las MiPymes analizadas con los potfenciales nodos
logisticos relevantes en la movilizacién de sus mercancias. La utilizacion de
las empresas como unidad de andlisis ha permitido garantizar una
granularidad de los impactos socioecondmicos y territoriales respecto: (i) a
la caracterizacién especifica de las actividades econdmicas -utilizando
dimensiones como el género del lider de las empresas, el respectivo sector
y el tamano de las empresas- y asi como; (i) a la tipologia de intervencion

de infraestructura.

Pese alas virtudes de este estudio, es necesario mencionar que las medidas
basadas en infraestructura fienen limitaciones en sus resultados, como
consecuencia de la exclusion del componente de uso de la tierra. Las
medidas basadas en la infraestructura ignoran, por ejemplo, los impactos
potenciales de las estrategias de fransporte en el uso del suelo, el impacto
de velocidad de viagje mejorada en la expansion urbana, asi como los
impactos de las estrategias de uso de la tierra que afectan la distribucién
espacial de las actividades. Cabe también senalar que el andlisis podria
mejorar significativamente al usar bases de datos de empresas mds

representativas, con una cobertura territorial mds robusta; también, es
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preciso sefalar que la robustez actual varia significativamente entre paises
debido a la naturaleza misma de los datos y dicha variabilidad estd
directamente ligada al porcentaje de empresas con beneficios
potenciales. Asi, paises con mejores indices de reporte de informacién
tendrian bases de datos mds completas, dispersas por el territorio y realistas
y con ello el andilisis seria mds certero que con paises con bases mds pobres
y centralizadas. Adicionalmente, una informacidén estratégica sobre el real
movimiento de las mercancias generadas o utilizadas para las MiPymes,
con la identificacién del destino preciso de la carga movilizada, aseguraria
identificar la especifica necesidad de acceso a los mismos, asi como la
definicién de la concreta reduccidon de los costos de transporte en sus
gastos operativos y el impacto en la productividad. Sin embargo, es
importante resaltar que la variable de infraestructura es solamente uno de
los desafios a considerar durante el andlisis del desempeno de las Mipymes
de la regidon. Otros retos tipicos, como por ejemplo la dimensidon reducida
de los despachos que impide lograr economias de escala en las funciones
logisticas, asi como la falta de operadores logisticos orientados a empresas
peqguenas, serian importantes aspectos para tener en cuenta para
promover intervenciones eficaces para este particular segmento de

empresas.

A pesar de estas limitaciones, los resultados generados por esta
metodologia reflejan claramente la necesidad de promover una
perspectiva holistica e integrada de los proyectos de infraestructura de
fransporte, y representan una guia innovadora para los tomadores de
decisiones respecto a la capacidad de priorizacidon de proyectos de
infraestructura que tengan un impacto relevante sobre un determinado
contexto territorial. Ademds, partiendo de la representatividad de las
MiPymes en ALC y su importancia dentro de las economias nacionales, seria
importante incluir estas y otras lineas de evaluacién de impacto con un
enfoque en MiPymes dentro del proceso de priorizacion y valoracion de la

pertinencia de proyectos de infraestructura.
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