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Resumen

Durante los dltimos afios Ecuador ha experimentado un crecimiento continuado en el
numero de habitantes, asi como en el indice de motorizacion, cuyo valor aun se
encuentra muy alejado de los paises de altos ingresos. La mayoria (73,6%) de los
accidentes se registran en el entorno urbano, sin embargo, el mayor numero de
fallecidos (58%) se encuentra en vias interurbanas. El Plan Nacional de Seguridad Vial
2013-2020 tiene como meta la reduccion de un 50% el numero de fallecidos en ese
periodo de tiempo, lo que conllevaria salvar la vida a mas de 12.000 personas. Con una
tasa de 18,8 fallecidos por cien mil habitantes, en el afio 2012, Ecuador se sitia por
encima de la media de la region de América Latina y el Caribe (17,2).
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Ecuador

Introduccion

La Estrategia de Seguridad Vial del
Banco Interamericano de Desarrollo
(BID) es considerada pionera en la
region. El objetivo del Banco en este
tema es liderar un proceso de cambio
gue permita promover acciones de
seguridad vial en los paises de América
Latina y el Caribe en busca de la
reduccion permanente de los altos
indices de siniestralidad vial.

Mas de 1,2 millones de personas
mueren cada afo en las carreteras de
todo el mundo y aproximadamente 50
millones de personas sufren lesiones no
fatales. Las mas recientes evaluaciones
realizadas sobre la seguridad vial en
América Latina y el Caribe' indican que
la region tiene una tasa de fallecidos por
accidentes de transito de alrededor de
17 por cada 100.000 habitantes mientras
que el promedio de los paises de
ingresos altos es de 8,7 por cada
100.000 habitantes. Se estima gue para
2020 las cifras pueden llegar a ser de 24
por cada 100.000 habitantes. De
acuerdo con las estimaciones
mencionadas y proyecciones para el
afio 2020, América Latina y el Caribe
serfa la region con la tasa mas alta de
victimas mortales a nivel mundial a
causa de la siniestralidad vial.

La Estrategia de Seguridad Vial del BID
se alinea con los cinco pilares de la
“Década de Accion?”, con la intenciéon
de implementar acciones concretas—y
con resultados mensurables—ague
contribuyan a conseguir la meta de las
Naciones Unidas de reducir en un 50%
el numero de muertes por siniestralidad

' Diagnéstico 2005-2009 y Diagnéstico 2010-2012
2 Plan Mundial para el Decenio de Accién 2011-2020:
http://www.who.int/roadsafety/decade of action/plan/spanish.pdf

vial para 2020. Especificamente, el
Banco procura:

1. Fortalecer la capacidad
institucional, técnica e integracion
de acciones entre ministerios de
transporte, educacion, salud, etc.

2. Impulsar una actitud de
responsabilidad vial en la sociedad
civil a través de campanas de
comunicacion.

3. Incrementar la capacidad para
movilizar recursos.

4. Promover el didlogo regional e
intersectorial e impulsar la
seguridad vial como prioridad en la
agenda politica de los gobiernos
de la region (a través de actores
multisectoriales, incluyendo
ministerios de finanzas).

5. Fomentar la transferencia de
conocimiento  y  de  buenas
practicas en seguridad vial.

6. Promover la regulacion de los
estandares de seguridad en los
vehiculos

Para conseguir todos estos objetivos es
pPreciso conocer la situacion existente en
la region. Por este motivo, el BID publica
una coleccion de Informes de
Diagnostico de Seguridad Vial para los
paises de América Latina y el Caribe.


http://publications.iadb.org/handle/11319/3502?locale-attribute=en
http://publications.iadb.org/handle/11319/3685?locale-attribute=en
http://www.who.int/roadsafety/decade_of_action/plan/spanish.pdf

Ecuador

Datos demograficos y econémicos

Fuente: Banco Central de Ecuador
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Parque de vehiculos motorizados en
o  tcuador: 2.125.972
(Fuente: Ministerio de Transporte y Obras
Fuente: Federacion Internacional de Carreteras Publicas, 2012)
(International Road Federation)

Infraestructura viaria

i Longitud Red Viaria: 43.670 kilometros
(Fuente: Federacion Internacional de Carreteras (International
Road Federation), 2007)
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SltuaC|on Comparatlva en la region

Comparativa con los paises de la region
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Principales indicadores de
seguridad vial en Ecuador

Accidentes con victimas en Ecuador (2012)

17.534 accidentes con victimas en
zona urbana Urbano

A 6.308 accidentes con victimas en

zona interurbana

Fuente: Ministerio de Transportes y Obras Publicas

Victimas mortales

3.007 2908

ey 1.849

Fuente: Datos obtenidos a partir de datos in situ del Ministerio de Transporte y Obras Publicas

Tasa de fallecidos por 100.000 habitantes y por millon de
vehiculos
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1.844 1.368
12,6
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Fuente: Ministerio de Transportes y Obras Publicas



Principales indicadores de
seguridad vial en Ecuador

Experiencias de éxito en Ecuador

FACTOR HUMANO FACTOR INSTITUCIONAL FACTOR VEHICULO FACTOR INFRAESTRUCTURA
Denuncia ciudadana frente a las Plan Nagcional de Seguridad Vial
malas practicas en seguridad vial 2013-2020

Parque Vial Ladico




Actuaciones y alineacion con el
Plan Mundial para el Decenio de
Accion 2011-2020 en Ecuador

Pilar 1: Gestion de la seguridad vial

\ Agencia g ' R,
,/% Nacional ORGANISMO COORDINADOR: Agencia Nacional de Transito

de Transito

i ESTRATEGIA NACIONAL: Plan Nacional de Seguridad Vial 2013-2020
METAS: El objetivo general del Plan es conseguir una disminucion del 50% de las fatalidades hacia
! el ano 2020, esto permitira salvar mas de 12.000 vidas en el periodo 2013 - 2020

FONDOQOS: Financiacién a través de presupuestos publicos y otras fuentes (multas, seguros)

Pilar 2: Vias de transito y movilidad mas seguras

EVALUACIONES DEL ESTADO DE LA RED: Experiencia en la gestion de tramos de concentracion
@ de accidentes

Pilar 3: Vehiculos mas seguros

W8 INSPECCION TECNICA DE VEHICULOS: Con carécter anual



Actuaciones y alineacion con el
Plan Mundial para el Decenio de
Accion 2011-2020 en Ecuador

Pilar 4: Usuarios de vias de transito mas seguras
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VELOCIDAD MAXIMA: Existencia de legislacién y campafias de control
CONSUMO DE ALCOHOL Y CONDUCCION: Existencia de legislacién y campafias de control
USO DEL CINTURON DE SEGURIDAD: Existencia de legislacién y campafias de control

USO DEL CASCO EN MOTOCICLETAS Y CICLOMOTORES: Existencia de legislacion y camparias
de control

EDUCACION VIAL: Llega a todas las escuelas
AUMENTAR LA CONCIENCIACION: Campanas de sensibilizacion

FORMACION VIAL: Existencia de examen tedrico, practico y reconocimiento médico para la
obtencién de la licencia de conduccién

PERMISO POR PUNTOS: Existencia del sistema de licencia por puntos y registro Unico de
conductores, pero no de cursos para infractores de transito

Pilar 5: Respuesta tras los accidentes

D

NUMERO DE ATENCION PARA EMERGENCIAS: Existencia de teléfono de emergencias de alcance
nacional (911 Emergencias, 101 Policia Nacional, 102 Bomberos)

SEGURO OBLIGATORIO: EI SOAT se encuentra regulado por ley y garantiza una cobertura
universal para todos los ecuatorianos y extranjeros que se movilizan en el pais, por las
consecuencias de los accidentes de transito que ocurran dentro del territorio nacional



Hitos de seguridad vial

en Ecuador

En este capitulo se presentan las cifras de fallecidos a 30 dias, asi como las previsiones de su evolucion
durante la década 2011-2020 de acuerdo con las estimaciones realizadas por la ONU en el Plan Mundial
para el Decenio.

2013
Campaiias de
concienciacion
(Apoyo BID
2013)
2008
Licencia de
conduccion
por puntos 2013
Auditorias de
Seguridad Vial

2011
Semana de la
Seguridad Vial 2013

(Apoyo BID 2012 Desarrollo de
2011 y 2012) Endurecimiento normativa técnica y
de los controles homologacién para
de velocidad y vehiculos mas
alcoholemia seguros (Apoyo BID
2011 2013)
Adhesion al
Plan Mundial
para el
Decenio de
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. Victimas mortales (30 dias)

Aumento previsto si no se actua

Disminucion prevista si se toman las medidas



Analisis DAFO

FORTALEZAS OPORTUNIDADES

e Existencia de un Plan Nacional de Seguridad Vial con o E| fortalecimiento de una entidad lider podria ejercer
objetivos y financiacion gran influencia en la sociedad civil, asi como en el

e Fuerte marco legal en materia de seguridad vial sector viario

e La puesta en marcha de acciones en el entorno
urbano podria traer consigo una fuerte reduccién en
el nimero de siniestros y victimas

» Fortalecimiento del sistema de vias secundarias

7

DEBILIDADES AMENAZAS

¢ Deficiencias en cuanto a la recopilaciéon de datos de
siniestralidad y anélisis posterior, incluyendo la
informacién sobre la siniestralidad urbana y los
usuarios vulnerables

e No existe una Agencia Lider dedicada a la seguridad
vial

e Medio-escaso control del cumplimiento de las
normas. No se ha regulado el uso de dispositivos de
retencion infantil.

e No se han implantado con carécter vinculante las

inspecciones y auditorias de seguridad vial, a

excepcion de proyectos especificos

e Durante los ultimos afios se ha registrado una
tendencia ascendente en el nimero de fallecidos
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Lineas de accion sugeridas

CORTO PLAZO
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Mejorar los Favorecer el desarrollo de Fortalecer una Fortalecer el

sistemas de actividades especificas de Agencia Lider control del
recogida de datos seguridad vial urbana e incluir de Seguridad cumplimiento de
de siniestralidad y la mejora de la seguridad vial Vial y asegurar las normas
elaborar informes urbana yde los usuarios Ia financiacion
anuales vulnerables de esta

MEDIO PLAZO
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Garantizar la Fomentar la identificacion Promover la Regular el uso de Apoyar la

P

existencia de y solucion de tramos de coordinacion los cinturones en introduccion
profesionales concentracion de regional en los asientos de estandares
de la accidentes yla aplicacion materia de traseros yla de seguridad
seguridad de inspecciones y seguridad vial utilizacion de en los
vial auditorias de seguridad sistemas de ve hiculos
vial retencion infantil
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