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Resumen

Durante la dltima década Perld ha experimentado un crecimiento econémico como
muestra la evolucion del indice de motorizacion y del Producto Interno Bruto, aunque
ralentizado desde el ario 2009 debido a la crisis econdmica y financiera internacional. En
relacion con los paises de su entorno, Perd se encuentra por debajo de la media de
América Latina y el Caribe (17,2) con un indice de 14,2 fallecidos por cada cien mil
habitantes en el afio 2012, sin embargo, es alta en comparacion con los paises de altos
ingresos cuyo promedio es de 8,7 fallecidos por cada 100.000 habitantes. La
siniestralidad se concentra en los entornos urbanos (98%) y un 36,2% de las victimas
mortales son usuarios vulnerables. Durante el periodo 2007-2010 el numero de victimas
mortales experimento una reduccion del 18,6%, sin embargo en 2012 se ha registrado
un aumento del 14,5% respecto del afio 2010.
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Peru

Introduccion

La Estrategia de Seguridad Vial del
Banco Interamericano de Desarrollo
(BID) es considerada pionera en la
region. El objetivo del Banco en este
tema es liderar un proceso de cambio
gue permita promover acciones de
seguridad vial en los paises de América
Latina y el Caribe en busca de la
reduccion permanente de los altos
indices de siniestralidad vial.

Mas de 1,2 millones de personas
mueren cada afo en las carreteras de
todo el mundo y aproximadamente 50
millones de personas sufren lesiones no
fatales. Las mas recientes evaluaciones
realizadas sobre la seguridad vial en
América Latina y el Caribe' indican que
la region tiene una tasa de fallecidos por
accidentes de transito de alrededor de
17 por cada 100.000 habitantes mientras
que el promedio de los paises de
ingresos altos es de 8,7 por cada
100.000 habitantes. Se estima gue para
2020 las cifras pueden llegar a ser de 24
por cada 100.000 habitantes. De
acuerdo con las estimaciones
mencionadas y proyecciones para el
afio 2020, América Latina y el Caribe
serfa la region con la tasa mas alta de
victimas mortales a nivel mundial a
causa de la siniestralidad vial.

La Estrategia de Seguridad Vial del BID
se alinea con los cinco pilares de la
“Década de Accion?”, con la intenciéon
de implementar acciones concretas—y
con resultados mensurables—ague
contribuyan a conseguir la meta de las
Naciones Unidas de reducir en un 50%
el numero de muertes por siniestralidad

' Diagnéstico 2005-2009 y Diagnéstico 2010-2012
2 Plan Mundial para el Decenio de Accién 2011-2020:
http://www.who.int/roadsafety/decade of action/plan/spanish.pdf

vial para 2020. Especificamente, el
Banco procura:

1. Fortalecer la capacidad
institucional, técnica e integracion
de acciones entre ministerios de
transporte, educacion, salud, etc.

2. Impulsar una actitud de
responsabilidad vial en la sociedad
civil a través de campanas de
comunicacion.

3. Incrementar la capacidad para
movilizar recursos.

4. Promover el didlogo regional e
intersectorial e impulsar la
seguridad vial como prioridad en la
agenda politica de los gobiernos
de la region (a través de actores
multisectoriales, incluyendo
ministerios de finanzas).

5. Fomentar la transferencia de
conocimiento  y  de  buenas
practicas en seguridad vial.

6. Promover la regulacion de los
estandares de seguridad en los
vehiculos

Para conseguir todos estos objetivos es
preciso conocer la situacion existente en
la region. Por este motivo, el BID publica
una coleccion de Informes de
Diagnostico de Seguridad Vial para los
paises de América Latina y el Caribe.


http://publications.iadb.org/handle/11319/3502?locale-attribute=en
http://publications.iadb.org/handle/11319/3685?locale-attribute=en
http://www.who.int/roadsafety/decade_of_action/plan/spanish.pdf

Peru

Datos demograficos y econdémicos
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Principales indicadores de
seguridad vial en Peru

Siniestros con victimas en Peru (2012)
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2.060 siniestros con victimas en zona interurbana

EE% 91.074 siniestros con victimas en zona urbana

Fuente: Consejo Nacional de Seguridad Vial
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Fuente: Datos obtenidos a partir de datos in situ del Consejo Nacional de Seguridad Vial
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Principales indicadores de
seguridad vial en Peru

Caracterizacion de las victimas (2011)
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Fuente: Consejo Nacional de Seguridad Vial

Usuarios vulnerables (2012)
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-

Fuente: Consejo Nacional de Seguridad Vial

Experiencias de éxito en Peru (2012)
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Manual de dispositivos de control
Seguridad Vial en las empresas

de transito automotor en calles y
carreteras




Actuaciones y alineacion con el
Plan Mundial para el Decenio de
Accion 2011-2020 en Peru

Pilar 1: Gestion de la seguridad vial

\ ) ORGANISMO COORDINADOR: Consejo Nacional de Seguridad Vial
i ESTRATEGIA NACIONAL: Plan Nacional de Seguridad Vial 2007-2011

METAS: Lograr dentro del periodo de vigencia del presente plan nacional, cinco anos, la
! disminucion del 30% de las colisiones de transito generadas por actitudes o comportamientos de
los usuarios de las vias

Pilar 2: Vias de transito y movilidad mas seguras

EVALUACIONES INDEPENDIENTES: Las inspecciones y auditorias de seguridad vial se llevan a
cabo de manera ocasional

‘h CREACION DE NUEVAS INFRAESTRUCTURAS: La red vial aumenté un 65% en el periodo 2000 -
ao 2011

Pilar 3: Vehiculos mas seguros

INSPECCION TECNICA DE VEHICULOS: La Inspeccién Técnica Vehicular es obligatoria para todos
@ los vehiculos inscritos en el Registro de Propiedad Vehicular que circulan por las vias publicas
terrestres a nivel nacional.

REGLAMENTACIONES DE SEGURIDAD PARA VEHICULOS DE TRANSPORTE: Una Directiva regula
LTI el control de las unidades de transporte interprovincial de pasajeros utilizando dispositivos GPS y
mediante un Decreto Supremo se aprobdé el Reglamento Nacional de Transporte de materiales y/o
residuos peligrosos



Actuaciones y alineacion con el
Plan Mundial para el Decenio de
Accion 2011-2020 en Peru

Pilar 4. Usuarios de vias de transito mas seguras

OoPpuw <03

’0
E]

bl o

VELOCIDAD MAXIMA: Existencia de legislacién y campafias de control

TIEMPOS DE CONDUCCION: Existencia de legislacién y campafias de control de los tiempos de
conduccion de los conductores profesionales

CONSUMO DE ALCOHOL Y CONDUCCION: Existencia de legislacién y campafias de control
USO DEL CINTURON DE SEGURIDAD: Existencia de legislacién y campafias de control

USO DEL CASCO EN MOTOCICLETAS Y CICLOMOTORES: Existencia de legislacion y camparfas
de control

USO DE TELEFONOS CELULARES AL CONDUCIR: Existencia de legislacién y campafias de
control

AUMENTAR LA CONCIENCIACION: Campafias de sensibilizacion

EDUCACION VIAL: Inclusién de educacion vial en los programas de estudio de colegios, escuelas
y jardines infantiles

FORMACION VIAL: Existencia de examen tedrico, practico y reconocimiento médico para la
obtencioén de la licencia de conduccion

PERMISO POR PUNTOS: Existencia de un permiso con un tope maximo de 100 puntos.

Pilar 5: Respuesta tras los accidentes
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NUMERO DE ATENCION PARA EMERGENCIAS: Existencia de teléfonos de alcance nacional (105
Policia, 116 Bomberos)

CAPACITACION PROFESIONAL: Formacién especifica a médicos y enfermeras

SEGURO OBLIGATORIO: Seguro Obligatorio contra Accidentes de Transito (SOAT)



Hitos de seguridad vial en Peru

En este capitulo se presentan las cifras de fallecidos a 30 dias, asi como las previsiones de su evolucion
durante la década 2011-2020 de acuerdo con las estimaciones realizadas por la ONU en el Plan Mundial
para el Decenio.
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Analisis DAFO

FORTALEZAS OPORTUNIDADES

¢ La mejora de las condiciones de seguridad vial en
entornos urbanos traerfia consigo una reduccién
significativa de la siniestralidad global, asf como de
las victimas mortales

e Existencia de un Consejo Nacional de Seguridad Vial
e Planes de Seguridad Vial Integrales, con objetivos y
financiacion

7

AMENAZAS

¢ Aumento de la siniestralidad durante los ultimos 3
anos

e Mayor nivel de exposicion al riesgo por aumento

del indice de motorizacion

DEBILIDADES

» Deficiencias en cuanto a la recopilacién de datos de
siniestralidad y analisis posterior

e Deficiencias en cuanto a la informacién sobre la
siniestralidad  urbana, incluyendo los usuarios
vulnerables

¢ Medio-escaso control del cumplimiento de las normas

e No se ha regulado el uso de los dispositivos de
retencion infantil

e No se han implantado de manera reglamentaria
herramientas de mejora de la seguridad vial de la
infraestructura, como las inspecciones y las auditorias
de seguridad vial

e La red vial pavimentada representa un bajo porcentaje

respecto a la red nacional total
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Lineas de accidn sugeridas
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Mejorar los INncluir la mejora de la seguridad Asegurar la Fortalecer el

sistemas de vial de los usuarios vulnerables financiacion control del
recogida de datos (peatones, ciclistas y motociclistas) de la cumplimiento
de siniestralidad y como prioridad y favorecer el seguridad de las
elaborar informes desarrollo de actividades vial normas
anuales especificas de seguridad vial
urbana

MEDIO PLAZO

Lal - G

Garantizar la Fomentar la identificacion y Asegurar el cumplimiento

existencia de solucion de tramos de de la Inspeccion Técnica de
profesionales de concentracion de accidentes yla Ve hiculos yapoyar la
la seguridad vial aplicacion de inspecciones y intfroduccion de estandares
auditorias de seguridad vial de seguridad vehicular
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