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Resumen

Durante el periodo 2000-2011, México ha experimentado un incremento del 13% en el
ndmero de victimas mortales, lo que situd la tasa de fallecidos por cien mil habitantes en 13,7
en el ario 2011, un valor por debajo de la media de la region de América Latina y el Caribe
(17,2), aunque todavia alejada de la media en paises de altos ingresos (8,7). La franja de
edad mas afectada por los siniestros viales es la comprendida entre los 30 y los 44 arios, con
un 25,4%, mientras que el 32% de las victimas mortales eran usuarios vulnerables. La tasa de
motorizacion ha crecido un 65% durante la ultima década, lo que aumenta la exposicion al
riesgo y exige la adopcion de medidas de seguridad vial.

En 2011 Meéxico lanzo la Estrategia Nacional de Seguridad Vial 2011-2020, alineada con el
Plan Mundial para el Decenio de Accion de las Naciones Unidas, con el objetivo de reducir
un 50% las victimas mortales en este periodo.
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Introduccion

La Estrategia de Seguridad Vial del
Banco Interamericano de Desarrollo
(BID) es considerada pionera en la
region. El objetivo del Banco en este
tema es liderar un proceso de cambio
gue permita promover acciones de
seguridad vial en los paises de América
Latina y el Caribe en busca de la
reduccion permanente de los altos
indices de siniestralidad vial.

Mas de 1,2 millones de personas
mueren cada afo en las carreteras de
todo el mundo y aproximadamente 50
millones de personas sufren lesiones no
fatales. Las mas recientes evaluaciones
realizadas sobre la seguridad vial en
América Latina y el Caribe' indican que
la region tiene una tasa de fallecidos por
accidentes de transito de alrededor de
17 por cada 100.000 habitantes mientras
que el promedio de los paises de
ingresos altos es de 8,7 por cada
100.000 habitantes. Se estima gue para
2020 las cifras pueden llegar a ser de 24
por cada 100.000 habitantes. De
acuerdo con las estimaciones
mencionadas y proyecciones para el
afio 2020, América Latina y el Caribe
serfa la region con la tasa mas alta de
victimas mortales a nivel mundial a
causa de la siniestralidad vial.

La Estrategia de Seguridad Vial del BID
se alinea con los cinco pilares de la
“Década de Accion?”, con la intenciéon
de implementar acciones concretas—y
con resultados mensurables—ague
contribuyan a conseguir la meta de las
Naciones Unidas de reducir en un 50%
el numero de muertes por siniestralidad

' Diagnéstico 2005-2009 y Diagnéstico 2010-2012
2 Plan Mundial para el Decenio de Accién 2011-2020:
http://www.who.int/roadsafety/decade of action/plan/spanish.pdf

vial para 2020. Especificamente, el
Banco procura:

1. Fortalecer la capacidad
institucional, técnica e integracion
de acciones entre ministerios de
transporte, educacion, salud, etc.

2. Impulsar una actitud de
responsabilidad vial en la sociedad
civil a través de campanas de
comunicacion.

3. Incrementar la capacidad para
movilizar recursos.

4. Promover el didlogo regional e
intersectorial e impulsar la
seguridad vial como prioridad en la
agenda politica de los gobiernos
de la region (a través de actores
multisectoriales, incluyendo
ministerios de finanzas).

5. Fomentar la transferencia de
conocimiento  y  de  buenas
practicas en seguridad vial.

6. Promover la regulacion de los
estandares de seguridad en los
vehiculos

Para conseguir todos estos objetivos es
pPreciso conocer la situacion existente en
la region. Por este motivo, el BID publica
una coleccion de Informes de
Diagnostico de Seguridad Vial para los
paises de América Latina y el Caribe.


http://publications.iadb.org/handle/11319/3502?locale-attribute=en
http://publications.iadb.org/handle/11319/3685?locale-attribute=en
http://www.who.int/roadsafety/decade_of_action/plan/spanish.pdf
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Datos demograficos y econOmicos
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Fuente: Organizacion de las
Naciones Unidas
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Fuente: Federacion Internacional de Carreteras
(International Road Federation)

Infraestructura viaria

Longitud Red Viaria: 374.262 kilbmetros
(Fuente: Federacion Internacional de Carreteras (International

Road Federation), 2011)

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Geografia

Indice de
motorizacion

El indice de motorizacion (numero de vehiculos
motorizados por cada 1.000 habitantes) ha
experimentado un incremento constantes (+65%)
durante la ultima década. Este indice presenta una
gran correlacion con la evolucion de la economia.

Parque vehiculos motorizados en

™ México: 33.262.998

(Fuente: CONAPRA, 2011)
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SltuaC|on comparativa en la region

Comparativa con los paises de la region
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Principales indicadores de
seguridad vial en México

Accidentes con victimas en México (2011)

@E 93.485 accidentes con victimas en zona
E . urbana Urbano

24,902 accidentes con victimas en zona
- interurbana

Fuente: CONAPRA: Observatorio Nacional de Lesiones

Victimas mortales

20000

Urbano

Fuente: CONAPRA: Observatorio Nacional de Lesiones

Tasa de fallecidos por 100.000 habitantes y por millon de
vehiculos

15 15,3

2 M/O/’\H 800 247
700 600

13,3 13,5 13,7

Fuente: CONAPRA: Observatorio Nacional de Lesiones



Principales indicadores de
seguridad vial en México

Caracterizacion de las victimas (2011)
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Fuente: Consejo Nacional para la Prevencion de Accidentes de México

Usuarios vulnerables (2011)
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eran usuarios
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victimas mortales a 30 dias
vulnerables, es decir,

usuarios de vehiculos motorizados de 2 ¢ 3
ruedas, ciclistas o peatones.

Experiencias de éxito en México

FACTOR HUMANO FACTOR INSTITUCIONAL

Programa "Conduce sin alcohol" Estrategia Nacional de Seguridad Vial

2011-2020

IMESEVI: Iniciativa  Mexicana  de
Seguridad Vial 2007-2012

CENAPRA: Centro Nacional para la

Prevencién de Accidentes

FACTOR VEHICULO

FACTOR INFRAESTRUCTURA

Cursos de Formacién de Auditores
de Seguridad Vial

Auditorfas de Seguridad Vial

Caravanas vias seguras para todos



Actuaciones y alineacion con el
Plan Mundial para el Decenio de
Accion 2011-2020 en México

Pilar 1: Gestion de la seguridad vial

CONAFPRA

483

™

ORGANISMO COORDINADOR: Consejo Nacional para la Prevencién de Accidentes (Secretaria de Salud)

PARTICIPACION DE ORGANISMOS: Coordinacién de distintas entidades involucradas: Conapra, Imesevi,
Observatorio Nacional de Lesiones, etc.

ESTRATEGIA NACIONAL: Estrategia Nacional de Seguridad Vial 2011-2020. Objetivo: Reducir un 50% las victimas
mortales.

METAS: Los objetivos del Plan Nacional de Seguridad Vial estan cuantificados y cuentan con presupuesto asociado
FONDOS: Financiacion a través de presupuestos publicos
INDICADORES DE RESULTADOS: Se realiza un adecuado seguimiento mediante el andlisis de los principales

indicadores de siniestralidad, incluyendo informacién sobre usuarios vulnerables (peatones, ciclistas vy
motociclistas)

Pilar 2: Vias de transito y movilidad mas seguras

5 OP

4

IDENTIFICACION DE CARRETERAS PELIGROSAS: Existe experiencia en la identificacién y gestién de Tramos de
Concentracién de Accidentes

EVALUACIONES INDEPENDIENTES: Experiencia en la realizacion de Inspecciones y Auditorias de Seguridad Vial

CAPACITACION Y TRANSFERENCIA DE CONOCIMIENTOS: CONAPRA impartié cursos de auditorias de seguridad
vial cuyo objetivo era la capacitacién de al menos 150 profesionales de diferentes niveles de gobierno. Asi mismo,
el Instituto Mexicano del Transporte programé un curso de actualizacion postprofesional llamado "Auditorias en
Seguridad vial e Investigacion de accidentes de transito" en 2014.

CREACION DE NUEVAS INFRAESTRUCTURAS SEGURAS: Construccién de nuevas infraestructuras que mejoran
significativamente la seguridad, la comodidad y el tiempo de viaje

Pilar 3: Vehiculos mas seguros

s
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INSPECCION TECNICA DE VEHICULOS: Existe Inspeccién Técnica de Vehiculos para transporte publico de
pasajeros y mercancias, con una periodicidad de 6 meses. La Estrategia Nacional prevé desarrollar y fortalecer
marcos normativos que permitan la creacién, funcionamiento y sostenibilidad de centros de inspeccién técnica
vehicular

EQUIPAMIENTO DE VEHICULOS: Existen estandares de seguridad especificos para vehiculos. La Estrategia
Nacional prevé incorporar las normas minimas de seguridad de los vehiculos de motor desarrolladas en el Foro
Mundial de la Organizacién de las Naciones Unidas para la Armonizacién de Reglamentos sobre Vehiculos (WP 29)
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Actuaciones y alineacion con el
Plan Mundial para el Decenio de
Accion 2011-2020 en México

Pilar 4: Usuarios de vias de transito mas seguras

‘ < VELOCIDAD MAXIMA: Existencia de legislacién y campafias de control

TIEMPOS DE CONDUCCION: Existencia de legislacién y campafias de control de los tiempos de conduccién de
los conductores profesionales

CONSUMO DE ALCOHOL Y CONDUCCION: Existencia de legislacién y campafias de control

USO DEL CINTURON DE SEGURIDAD: Existencia de legislacién y campafas de control

USO DEL CASCO EN MOTOCICLETAS Y CICLOMOTORES: Existencia de legislaciéon y campafias de control
USO DE DISPOSITIVOS DE RETENCION INFANTIL: Existencia de legislacién y campafias de control

USO DE TELEFONOS CELULARES AL CONDUCIR: Existencia de legislacién y campafias de control

AUMENTAR LA CONCIENCIACION: Campanias de sensibilizacién

s OEepn {0

EDUCACION VIAL: Presente en todas las escuelas

P
[y
P

FORMACION VIAL: Existencia de examen tedrico, practico y reconocimiento médico para la obtencién de la
licencia de conduccion

il -

LICENCIA POR PUNTOS: No existe el sistema de licencia por puntos ni el registro unico de conductores. Cada
Estado tramita sus propias licencias y permisos para conducir

Pilar 5: Respuesta tras los accidentes

=
,) NUMERO DE ATENCION PARA EMERGENCIAS: Existencia de teléfono para emergencias (066) a nivel nacional

’o
El

CAPACITACION PROFESIONAL: Formacién especifica a médicos y enfermeras

o o
A &

SEGURO OBLIGATORIO: El seguro obligatorio se encuentra regulado por ley

il



Hitos de seguridad vial en
México

En este capitulo se presentan las cifras de fallecidos a 30 dias, asi como las previsiones de su
evolucion durante la década 2011-2020 de acuerdo con las estimaciones realizadas por la ONU
en el Plan Mundial para el Decenio.

2011
Adhesion al
Plan Mundial
para el Plan

de Accion

2011
Il Foro de
Buenas
Practicas en
Seguridad
Vial

2014

2012
11l Foro de IV Congreso
Buenas Iberoamerica
Practicas en no de
Seguridad Seguridad
Vial Vial (CISEV)

2009 en
adelante

Refuerzo del
control de

2011
alcoholemia Lanzamiento
de la
Estrategia
Nacional de
Seguridad
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24.258
16.615

14.016
| | ‘ | | 12.129
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2010
|1 Foro de
Buenas
Practicas en
Seguridad
Vial

. Victimas mortales (30 dias)

Aumento previsto si no se actua

Disminucién prevista si se toman las medidas



Analisis DAFO

FURLALEZAS OPORTUNIDADES
e Funcionamiento del Consejo Nacional para la e Situacién de liderazgo en América Latina, el ejemplo
Prevencién de Accidentes. mexicano puede servir de ejemplo a otros paises.

e Planes de Seguridad Vial integrales, con objetivos y
con financiacion.

e Fuerte marco legal en materia de seguridad vial.

e Seguimiento de la accidentalidad a 30 dias.

e Generalizacién de la identificacion y gestion de
Tramos de Concentracion de Accidentes e
inspecciones y auditorias de seguridad vial.

e Creacion del Observatorio de Seguridad Vial.
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ANALISIS INTERNO

DEBILIDADES AMENAZAS

ONH3LX3 SISITYNY

e E| incremento del indice de motorizaciéon trae

* No hay registro nico de conductores. consigo un aumento de la exposicion al riesgo.

o Necesidad de mejorar en educacion vial.
e Medio-escaso control del cumplimiento de las normas.

Lineas de accidn sugeridas

CORTO PLAZO

iR = —B< 'S

Mejorar la Fortalecer el sistema de control del Continuar con la

educacion vial cumplimiento de las normas, especialmente la identificacion y gestion de
utilizacion del cinturéon de seguridad, los tramos de concentracion

dispositivos de retencion infantil, el casco, el de accidentes, las
exceso de velocidad, el uso del teléefono inspecciones y auditorias

celular y el consumo de alcohol al volante de seguridad vial

MEDIO PLAZO

1 o2 -

Avanzar en la

Disenar y poner en Transmision del

marcha Planes de conocimiento y coordinacion de los
Seguridad Vial Urbanos capacitacion periodica de distintos niveles de
tecnicos y gestores gobierno



" a <’\\ /\\

WBID -
\:/\< Aﬂ

ollo
g-' I:i rug yMedlo
) lon o 1sporte
dtegia \/ ridad Vial

N!\York Ave’n

Mington D.C. 2057
8l (202) 623-1000

NP\202) 623-302¢
\ YadRhorg/seguffifidvig




