Elaborado por

Asociacion Espaiola de la Carretera Banco Interamericano de Desarrollo
Elena de la Pefa, Enrique Miralles y Lourdes Diaz Alejandro Taddia, Claudia Bustamante y Yolanda Vaccaro
Asociacion

Espariola dela \ ’ BlD

Carretera Mejorando vidas




Colombia

Indice

INEFOGIUCCION ... 1
INFOrmMacion SODIE €I PAIS ...........ccoiii e 2
La situacion de Colombia €N 18 FEGION. ... 3
Principales indicadores de seguridad vial en Colombia..................cccccccceiiiiiiiiiiiiii. 4
Actuaciones y alineacion con el Plan Mundial para el Decenio de Accion 2011-2020...... 6
Hitos de seguridad vial en COIOMbIa..................coiiiii 8
Anélisis DAFO y lineas de accion SUGEIIAASs ...........ccc.oiiiiiiiiiii i 9

Resumen

Durante el periodo 2000-2005 Colombia consiguio reducir un 26% las victimas mortales en accidentes
de transito, sin embargo esta tendencia no se ha mantenido, sino que se ha invertido, aumentando el
numero de fallecidos un 27,5% en el periodo 2005-2012. La tasa de fallecidos por cada cien mil
habitantes en Colombia es de 12,9, inferior al promedio de la region de América Latina y el Caribe
(17,2), aunque todavia lejos de la media de los paises con altos ingresos (8,7). Como en otros paises
de la region, el indice de motorizacion ha experimentado un alto crecimiento durante los dltimos arios
(280% en el periodo 2000-2012). El 62% de las victimas mortales se registran en zona urbana, siendo
la gran mayoria (72%) usuarios vulnerables (peatones, ciclistas y motociclistas). La franja etaria mas
afectada por los accidentes de transito es la comprendida entre los 20 y los 34 arios. En 2011
Colombia se adhirié al Plan Mundial para el Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020,
poniendo en marcha distintas iniciativas, como el Plan Nacional de Seguridad Vial, la Agencia Nacional
de Seguridad Vial o el Observatorio Nacional de Seguridad Vial.
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Introduccion

La Estrategia de Seguridad Vial del
Banco Interamericano de Desarrollo
(BID) es considerada pionera en la
region. El objetivo del Banco en este
tema es liderar un proceso de cambio
gue permita promover acciones de
seguridad vial en los paises de América
Latina y el Caribe en busca de la
reduccion permanente de los altos
indices de siniestralidad vial.

Mas de 1,2 millones de personas
mueren cada afo en las carreteras de
todo el mundo y aproximadamente 50
millones de personas sufren lesiones no
fatales. Las mas recientes evaluaciones
realizadas sobre la seguridad vial en
América Latina y el Caribe' indican que
la region tiene una tasa de fallecidos por
accidentes de transito de alrededor de
17 por cada 100.000 habitantes mientras
que el promedio de los paises de
ingresos altos es de 8,7 por cada
100.000 habitantes. Se estima gue para
2020 las cifras pueden llegar a ser de 24
por cada 100.000 habitantes. De
acuerdo con las estimaciones
mencionadas y proyecciones para el
afio 2020, América Latina y el Caribe
serfa la region con la tasa mas alta de
victimas mortales a nivel mundial a
causa de la siniestralidad vial.

La Estrategia de Seguridad Vial del BID
se alinea con los cinco pilares de la
“Década de Accion?”, con la intenciéon
de implementar acciones concretas—y
con resultados mensurables—ague
contribuyan a conseguir la meta de las
Naciones Unidas de reducir en un 50%
el numero de muertes por siniestralidad

' Diagnéstico 2005-2009 y Diagnéstico 2010-2012
2 Plan Mundial para el Decenio de Accién 2011-2020:
http://www.who.int/roadsafety/decade of action/plan/spanish.pdf

vial para 2020. Especificamente, el
Banco procura:

1. Fortalecer la capacidad
institucional, técnica e integracion
de acciones entre ministerios de
transporte, educacion, salud, etc.

2. Impulsar una actitud de
responsabilidad vial en la sociedad
civil a través de campanas de
comunicacion.

3. Incrementar la capacidad para
movilizar recursos.

4. Promover el didlogo regional e
intersectorial e impulsar la
seguridad vial como prioridad en la
agenda politica de los gobiernos
de la region (a través de actores
multisectoriales, incluyendo
ministerios de finanzas).

5. Fomentar la transferencia de
conocimiento  y  de  buenas
practicas en seguridad vial.

6. Promover la regulacion de los
estandares de seguridad en los
vehiculos

Para conseguir todos estos objetivos es
preciso conocer la situacion existente en
la region. Por este motivo, el BID publica
una coleccion de Informes de
Diagnostico de Seguridad Vial para los
paises de América Latina y el Caribe.


http://publications.iadb.org/handle/11319/3502?locale-attribute=en
http://publications.iadb.org/handle/11319/3685?locale-attribute=en
http://www.who.int/roadsafety/decade_of_action/plan/spanish.pdf
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Datos demograficos y econdmicos

Fuente: Organizacion de las
Naciones Unidas
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Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadistica

Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadistica
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Motorizacion (vehiculos motorizados/1.000 habitantes)

Fuente: Federacion Internacional de Carreteras (International Road Federation)

Indice de
motorizacion

El indice de motorizacién (nimero de vehiculos
motorizados por cada 1.000 habitantes)
experimentd un incremento muy significativo
durante los ultimos afios, un 280% en el periodo
2000-2012

Parque de vehiculos motorizados en

Colombia: 9.734.565
(Fuente: BID, 2012)

cun—s

Infraestructura viaria

Longitud Red Viaria: 187.434 kilémetros
(Fuente: INVIAS, 2011)

Red sin pavimentar




Situacion comparativa en la region
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Comparativa con los paises de la region
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Principales indicadores de
seguridad vial en Colombia

Accidentes (2011)

Numero total de accidentes reportados: 181.510

Ndmero total de accidentes con sélo dafios: 103.454

[ ) Urbano
Ndmero total de accidentes con heridos: 75.577

Numero total de accidentes mortales: 2.479

Fuente: Fondo de Prevencién Vial

Victimas mortales

26008551 6153

6000 4826

Fuente: Fondo de Prevencion Vial

Tasa de fallecidos por 100.000 habitantes y por millon
de vehiculos

15,6 1975
11,2 12,3 129 1231
632

Fuente: Fondo de Prevencién Vial



Principales indicadores de
seguridad vial en Colombia

Caracterizacion de las victimas (2011)
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Fuente: Fondo de Prevencion Vial

Usuarios vulnerables (2012)
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% Fallecidos
- Conductores o pasajeros de vehiculos de 4 ruedas

- Conductores o pasajeros de vehiculos motorizados de

Ciclistas

Peatones

2 6 3 ruedas

Fuente: Comision Nacional de Seguridad de Transito
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Aproximadamente el 72% de las victimas
mortales a 30 dias eran usuarios vulnerables,
es decir, usuarios de vehiculos motorizados
de 2 6 3 ruedas, ciclistas o peatones.

Experiencias de éxito en Colombia

FACTOR HUMANO

Campana "Inteligencia Vial"

Pacto por la movilidad de los
motociclistas

Parques infantiles "Ciudad Vital"

FACTOR INSTITUCIONAL
Plan Nacional de Seguridad Vial
2011-2016

Plan Nacional de Seguridad Vial
2013-2021

Fondo de Prevencion Vial
Obligatoriedad de luces diurnas

Software SIAT para la gestién de la
informacién de accidentes de transito

Agencia Nacional de Seguridad Vial

Proyecto de Ley para evitar siniestros
viales

FACTOR VEHICULO

Revision Técnico Mecanica de
los vehiculos

FACTOR INFRAESTRUCTURA

Programa de los 500 Puntos
Criticos

Auditorias de Seguridad Vial

Manual de sefalizacion vial.
Dispositivos para la regulacion
del transito en calles, carreteras y
ciclorrutas de Colombia



Actuaciones y alineacion con el

Plan

Mundial para el Decenio de

Accion 2011-2020 en Colombia

Pilar 1: Gestion de la seguridad vial
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ORGANISMO COORDINADOR: Agencia Nacional de Seguridad Vial, adscrita al Ministerio de Transporte

PARTICIPACION DE ORGANISMOS: El Plan Nacional de Seguridad Vial fue liderado por el Ministerio de
Transporte y contdé con la colaboracion de 68 organismos de distintos sectores (publico, privado,
académico, etc.)

ESTRATEGIA NACIONAL: Plan Nacional de Seguridad Vial 2011-2016 (Objetivo: reducir el numero de
fallecidos un 50% al afio 2016) y Plan Nacional de Seguridad Vial 2013-2021 (Objetivo: disminuciéon del
numero de victimas mortales en un 25% a nivel nacional para el afio 2021)

METAS: Los objetivos del Plan Nacional de Seguridad Vial estan cuantificados

FONDOS: Financiacion a través del Fondo Nacional de Seguridad Vial, generado mediante los recursos
correspondientes al 3% de las primas que recauden las compafiias aseguradoras que operan el seguro
obligatorio

INDICADORES DE RESULTADOQOS: El Plan Nacional de Seguridad Vial 2011-2016 prevé la creacion del
Observatorio Nacional de Seguridad Vial, encargado de la planificacion, evaluacién y monitoreo de
estrategias de seguridad vial, asi como la investigacion en este campo

Pilar 2: Vias de transito y movilidad mas seguras
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IDENTIFICACION DE CARRETERAS PELIGROSAS: Existe experiencia en la identificacién y gestién de
Tramos de Concentracion de Accidentes aunque no de manera sistematica en toda la red

EVALUACIONES INDEPENDIENTES: Realizacion de inspecciones y auditorias de seguridad vial de
manera ocasional. También se realizan en el ambito urbano, como las llevadas a cabo en el convenio
"Masivo Seguro', donde se analizaron las condiciones de seguridad vial del sistema Transmilenio en
Bogota

CAPACITACION Y TRANSFERENCIA DE CONOCIMIENTOS: El Fondo de Prevencién Vial apoya la
celebracion de cursos y diplomados en auditorias de seguridad vial

CREACION DE NUEVAS INFRAESTRUCTURAS SEGURAS: Inversién del 1,5% del PIB en infraestructura
de transporte

Pilar 3: Vehiculos mas seguros

s

INSPECCION TECNICA DE VEHICULOS: Existe la Revisién Técnico Mecénica de Vehiculos. La rige el
decreto 019 de 2012 y las resoluciones 3500 de 2005 y 2200 de 2006 de los Ministerios de Medio
Ambiente y Transporte. La Revision Técnico Mecanica es valida en todo el territorio nacional



Actuaciones y alineacion con el
Plan Mundial para el Decenio de
Accion 2011-2020 en Colombia

Pilar 4: Usuarios de vias de transito mas seguras

=) VELOCIDAD MAXIMA: Existencia de legislacién y campafias de control
=, :
T CONSUMO DE ALCOHOL Y CONDUCCION: Existencia de legislacion y campafias de control

‘g USO DEL CINTURON DE SEGURIDAD: Existencia de legislacién y campafias de control

ﬁ USO DEL CASCO EN MOTOCICLETAS Y CICLOMOTORES: Existencia de legislacion y campafias de
control

(|

AUMENTAR LA CONCIENCIACION: Campafias de sensibilizacion

[l
. EDUCACION VIAL: Presente en todas las escuelas

Pilar 5: Respuesta tras los accidentes

NUMERO DE ATENCION PARA EMERGENCIAS: Instalacién de teléfonos publicos para emergencias y la
.} linea 123 a nivel nacional

SEGURO OBLIGATORIO: ElI SOAT es un seguro obligatorio para todos los vehiculos automotores que

transitan por el territorio nacional y ampara los dafos corporales causados a las personas en un
accidente de transito



Hitos de seguridad vial
en Colombia

En este capitulo se presentan las cifras de fallecidos a 30 dias, asi como las previsiones de
su evolucion durante la década 2011-2020 de acuerdo con las estimaciones realizadas por
la ONU en el Plan Mundial para el Decenio.

2013
Apoyo a la implantacion
de la politica de
seguridad vial,
consolidacion del
Observatorio Nacional
de Seguridad Vial,
apoyo a Planes
Regionales y Locales de
Seguridad Vial
(Apoyo BID 2013 en
adelante)

2010
Camparfa de
concienciacion

"Inteligencia Vial"

2011
Observatorio de
Seguridad Vial

del Valle del
Cauca
(Apoyo BID 2011)

2010
Semana de la
Seguridad Vial

(Apoyo BID
2010)

2013
Programa de
estandares de

servicio y
seguridad vial
para motos

(Apoyo BID
2013)

2012

Plan Regional

de Seguridad

Vial del Valle

del Cauca y

2011 Cali

Adhesién al Plan (Apoyo BID

Mundial para el 2012)
Decenio de

Accion para la

Seguridad Vial

2011-2020

2010
Colaboracion en
la definicion del
Plan Nacional de
Seguridad Vial y
2 Plan de Accion
vehiculos (Apoyo BID 2010) 8.071

5.528 hSl5S
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2004
Obligatoriedad
de utilizacion
de las luces
diurnas en los

6.346

. Victimas mortales (30 dias)

Aumento previsto si no se actda

Disminucion prevista si se toman las medidas



Analisis DAFO

FORTALEZAS OPORTUNIDADES

e Plan Nacional de Seguridad Vial integral, con
objetivos definidos

e Seguimiento de la accidentalidad a 30 dias

e Creacion de la Agencia Nacional de Seguridad Vial

o Fuerte marco legal en materia de seguridad vial

e Creciente concienciacion, especialmente por parte

de las administraciones publicas, técnicos y gestores
* Realizacion de planes para reducir la accidentalidad
de usuarios vulnerables

b

AMENAZAS

» £l significativo aumento del indice de motorizacién
en  Colombia  (vehiculos  motorizados/1.000
habitantes) incrementa la exposicién al riesgo, lo
cual puede tener repercusiones negativas sobre la
siniestralidad. De hecho, en 2012 aumenté el

numero de victimas mortales

DEBILIDADES

¢ Medio-escaso control del cumplimiento de las
normas

o No se ha regulado el uso de los dispositivos de
retencion infantil

e No hay campafias de control de tiempos de
descanso del transporte profesional

¢ Un elevado porcentaje de las victimas mortales son
usuarios vulnerables

e la red vial pavimentada representa un bajo

porcentaje respecto a la red nacional

z

ANALISIS INTERNO

ONH3LX3 SISITYNY

Lineas de accion sugeridas

CORTO PLAZO

TR oo A\

Incluir la mejora de la

£ 2

(@
(o

Mejorar los Fomentar la Asegurar la Fomentar la

sistemas de utilizacion de financiacion seguridad vial de los identificacion y
recogida y auditorias e de la usuarios vulnerables solucion de
analisis de datos inspecciones de seguridad vial (peatones, ciclistas y tramos de
de accidentalidad seguridad vial motociclistas) como concentracion
prioridad de accidentes

MEDIO PLAZO
-

o

Garantizar la Fortalecer el Fomentar la elaboracion Apoyar la

existencia de control del y coordinacion de Planes introduccion de
profesionales de cumplimiento locales y regionales de estandares de
la seguridad vial de las normas seguridad vial seguridad en los

vehiculos
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