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Resumen

Al contrario que en otros paises de Latinoamérica, en Chile ya se han normalizado muchos
aspectos cuyo incumplimiento conlleva un aumento del riesgo de sufrir un accidente.
Efectivamente, a principios de la presente década, el Comité de Ministros de CONASET definié el
Plan Estratégico 2011-2014, centrado en cambios normativos, de control, fiscalizacion, educacion
y difusion. Durante la ultima década, Chile ha experimentado un leve pero constante crecimiento
demogrdfico y un significativo desarrollo econémico, parcialmente interrumpido en el afio 2009,
con motivo de la crisis econdmica y financiera internacional. La tasa de fallecidos por cien mil
habitantes es 11,3, por debajo de la media en la region de América Latina y el Caribe (17,2),
aunque por encima de los paises de altos ingresos (8,7). El crecimiento del indice de
motorizacion, aunque evidente, no ha sido tan acusado como en otros paises de la region. En
cuanto a los datos de siniestralidad, Chile se encuentra por debajo de la media en la region,
ocupando el quinto puesto del grupo de paises con mejores resultados en Latinoamérica y el
Caribe. La evolucion de los datos de siniestralidad deja ver un estancamiento en la reduccion de
victimas mortales durante los ultimos 4 arios.
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Chile

Introduccion

La Estrategia de Seguridad Vial del
Banco Interamericano de Desarrollo
(BID) es considerada pionera en la
region. El objetivo del Banco en este
tema es liderar un proceso de cambio
gue permita promover acciones de
seguridad vial en los paises de América
Latina y el Caribe en busca de la
reduccion permanente de los altos
indices de siniestralidad vial.

Mas de 1,2 millones de personas
mueren cada afo en las carreteras de
todo el mundo y aproximadamente 50
millones de personas sufren lesiones no
fatales. Las mas recientes evaluaciones
realizadas sobre la seguridad vial en
América Latina y el Caribe' indican que
la region tiene una tasa de fallecidos por
accidentes de transito de alrededor de
17 por cada 100.000 habitantes mientras
que el promedio de los paises de
ingresos altos es de 8,7 por cada
100.000 habitantes. Se estima que para
2020 las cifras pueden llegar a ser de 24
por cada 100.000 habitantes. De
acuerdo con las estimaciones
mencionadas y proyecciones para el
afio 2020, América Latina y el Caribe
serfa la region con la tasa mas alta de
victimas mortales a nivel mundial a
causa de la siniestralidad vial.

La Estrategia de Seguridad Vial del BID
se alinea con los cinco pilares de la
“Década de Accion?”, con la intenciéon
de implementar acciones concretas—y
con resultados mensurables—ague
contribuyan a conseguir la meta de las
Naciones Unidas de reducir en un 50%
el numero de muertes por siniestralidad

' Diagnéstico 2005-2009 y Diagnéstico 2010-2012
2 Plan Mundial para el Decenio de Accién 2011-2020:
http://www.who.int/roadsafety/decade of action/plan/spanish.pdf

vial para 2020. Especificamente, el
Banco procura:

1. Fortalecer la capacidad
institucional, técnica e integracion
de acciones entre ministerios de
transporte, educacion, salud, etc.

2. Impulsar una actitud de
responsabilidad vial en la sociedad
civil a través de campanas de
comunicacion.

3. Incrementar la capacidad para
movilizar recursos.

4. Promover el didlogo regional e
intersectorial e impulsar la
seguridad vial como prioridad en la
agenda politica de los gobiernos
de la region (a través de actores
multisectoriales, incluyendo
ministerios de finanzas).

5. Fomentar la transferencia de
conocimiento  y  de  buenas
practicas en seguridad vial.

6. Promover la regulacion de los
estandares de seguridad en los
vehiculos

Para conseguir todos estos objetivos es
pPreciso conocer la situacion existente en
la region. Por este motivo, el BID publica
una coleccion de Informes de
Diagnostico de Seguridad Vial para los
paises de América Latina y el Caribe.


http://publications.iadb.org/handle/11319/3502?locale-attribute=en
http://publications.iadb.org/handle/11319/3685?locale-attribute=en
http://www.who.int/roadsafety/decade_of_action/plan/spanish.pdf

Chile

Datos demograficos y econOmicos

o)
millones Fuente: Fondo Monetario Internacional

Poblacion (millones)

Fuente: Organizacion de las Naciones Unidas

Fuente: Banco Central de Chile

Indice de

200
motorizacion
100 El indice de motorizaciéon (numero de vehiculos
motorizados  por cada 1.000 habitantes)
experimenté un incremento significativo durante los
2007 2011 l ?
dltimos afos, un 49% en el periodo 2000-2011
(0

Motorizacion (vehiculos motorizados/1.000 habitantes)
Parque de vehiculos motorizados en

Chile: 3.973.913
Fuente: Federacion Internacional de Carreteras e (Fuente: CONASET, 2012)
(International Road Federation)

Infraestructura viaria

Longitud Red Viaria: 77.603 kilometros
(Fuente: Federacion Internacional de Carreteras (International Road
Federation), 2011)

Red sin pavimentar



Sltuamon comparativa en la region

Comparativa con los paises de la regiéon
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Principales indicadores de
seguridad vial en Chile

Accidentes con victimas en Chile (2012)

ﬁ 27.460 accidentes con victimas en zona
= E urbana

Urbano

ﬂ 7.133 accidentes con victimas en zona
interurbana

Fuente: Comision Nacional de Seguridad de Transito

Victimas mortales

2317

2207 ‘\._././/‘\.——0—0/\/0_30 Urbano

Fuente: Comision Nacional de Seguridad de Transito

Tasa de fallecidos por 100.000 habitantes y por millon de
vehiculos

12,8 s 597
498

Fuente: Comision Nacional de Seguridad de Transito



Principales indicadores de
seguridad vial en Chile
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Caracterizacion de las victimas (2013)

Masculino

Fuente: Comision Nacional de Seguridad de Transito

Usuarios vulnerables (2012)
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. Conductores o pasajeros de vehiculos de 4 ruedas

Ciclistas

. Conductores o pasajeros de vehiculos motorizados de 2 6 3 ruedas

Peatones
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Aproximadamente el 39,3% de las
victimas mortales a 30 dias eran
usuarios  vulnerables, es decir,
usuarios de vehiculos motorizados de
2 6 3 ruedas, ciclistas o peatones.

Fuente: Comisién Nacional de Seauridad de Transito

Experiencias de éxito en Chile

FACTOR HUMANO

Campana para incentivar el uso
del cinturon de seguridad

"Manéjate por la vida"

Sello voluntario de conductor

seguro

FACTOR INSTITUCIONAL

CONASET: Comision
Seguridad de Transito

Nacional de

Ley de Tolerancia Cero

Ley para el uso del cinturon de
seguridad en autobuses interurbanos

establece la
anclajes  en
instalar

Decreto que
obligatoriedad  de
automoviles para
correctamente sillas de nifios

Decreto que regula la obligatoriedad
de disponer de alarma de cinturén de
seguridad en asiento del conductor

Plan de Accion Estratégico de
Seguridad Vial 2011-2014

Centro Automatizado de Tratamiento
de Infracciones (CATI)

Mejora del sistema de otorgamiento
de licencia de conductor

FACTOR VEHICULO FACTOR INFRAESTRUCTURA

Auditorias de seguridad vial

Manual para el tratamiento de
puntos negros con medidas
correctoras de bajo costo

Normativa para resaltos reductores
de velocidad

Politica de seguridad vial en
escuelas rurales




Actuaciones y alineacion con el
Plan Mundial para el Decenio de
Accion 2011-2020 en Chile

Pilar 1: Gestion de la seguridad vial

ORGANISMO COORDINADOR: Comision Nacional de Seguridad de Transito (CONASET)
ESTRATEGIA NACIONAL: Plan de Accién Estratégico 2011—2014

METAS: Los objetivos del Plan de Accién Estratégico 2011-2014 estan cuantificados. El objetivo
general del Plan es reducir los fallecidos por accidentes de transito en un 20% en el afio 2014

FONDOQOS: Financiacion a través de presupuestos publicos y participacion privada

INDICADORES DE RESULTADOS: CONASET y Carabineros de Chile colaboran para la elaboracion de
= estadisticas relacionadas con la siniestralidad vial. EI Observatorio tiene como funcién principal
nl. publicar las cifras estadisticas, indicadores, estudios de comportamiento, analisis geoespacial y otros

temas de interés relativos a los accidentes de transito en el pals

Pilar 2: Vias de transito y movilidad mas seguras

IDENTIFICACION DE CARRETERAS PELIGROSAS: Existe experiencia en la identificacién y gestiéon de
c Puntos Negros. Se elaboré un Manual de Tratamiento de Puntos Negros con medidas correctivas de
bajo costo

EVALUACIONES INDEPENDIENTES: Experiencia en la realizacion de inspecciones de seguridad vial,
@ con estudios de necesidades de mejora.

CREACION DE NUEVAS INFRAESTRUCTURAS SEGURAS: Aumento del 155% en los presupuestos de
‘ e la Direccién de Vialidad en el periodo 2001-2011 (Fuente: Direcciéon de Planeamiento. Ministerio de
X3 Opras Puablicas)

Pilar 3: Vehiculos mas seguros

INSPECCION TECNICA DE VEHICULOS: Todos los vehiculos motorizados deben llevar siempre el
fﬁ certificado de homologacién individual vigente (conocido como certificado de revision técnica),
O (©) documento que acredita que cierto modelo de vehiculo cumple las normas técnicas actuales que
entrega el Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones

REGLAMENTACIONES DE SEGURIDAD PARA VEHICULOS A MOTOR: En 2006 se aprueba la Norma
— M= que fija las condiciones de seguridad y criterios de construccién a carrocerias de buses destinados a
prestar servicios interurbanos de transporte publico de pasajeros



Actuaciones y alineacion con el
Plan Mundial para el Decenio de
Accion 2011-2020 en Chile

Pilar 4: Usuarios de vias de transito mas seguras
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VIGILANCIA Y GESTION DEL CUMPLIMIENTO DE LAS NORMAS: Creacién del Centro Automatizado
de Tratamiento de Infracciones (CATI)

VELOCIDAD MAXIMA: Existencia de legislacién y campafias de control

TIEMPOS DE CONDUCCION: Existencia de legislacién y camparias de control de los tiempos de
conduccion de los conductores profesionales

CONSUMO DE ALCOHOL Y CONDUCCION: Existencia de legislacién y campafias de control
USO DEL CINTURON DE SEGURIDAD: Existencia de legislacién y campafias de control

USO DEL CASCO EN MOTOCICLETAS Y CICLOMOTORES: Existencia de legislacion y campafias de
control

USO DE DISPOSITIVOS DE RETENCION INFANTIL: Existencia de legislacién y campafias de control
USO DE TELEFONOS CELULARES AL CONDUCIR: Existencia de legislacién y camparias de control
AUMENTAR LA CONCIENCIACION: Campafias de sensibilizacién

EDUCACION VIAL: Inclusién de educacién vial en los programas de estudio de colegios, escuelas y
jardines infantiles

FORMACION VIAL: Existencia de examen tedrico, practico y reconocimiento médico para la obtencién
de la licencia de conduccion

Pilar 5: Respuesta tras los accidentes

OB oE

NUMERO DE ATENCION PARA EMERGENCIAS: Existencia de teléfonos de alcance nacional (133
Carabineros, 132 Bomberos) y metropolitano (131 Ambulancia)

CAPACITACION PROFESIONAL: Formacién especifica a médicos y enfermeras

SISTEMAS DE ATENCION PREHOSPITALARIA: Manual de operaciones para vehiculos de emergencia
ABC (Ambulancias, Bomberos y Carabineros)

SEGURO OBLIGATORIO: Seguro Obligatorio de Accidentes Personales (SOAP)



Hitos de seguridad vial en Chile

En este capitulo se presentan las cifras de fallecidos a 30 dias, asi como las previsiones de
su evolucion durante la década 2011-2020 de acuerdo con las estimaciones realizadas por
la ONU en el Plan Mundial para el Decenio.

2005
Obligatoriedad del uso
del cinturon de
seguridad en asiento

trasero, uso de
sistemas de retencion 2011
infantil y prohibicion Adhesion al 2012
del uso del celular Plan Mundial Mejora del
para el sistema de
Decenio de otorgamiento
de licencias de
2006 conducir

Modificaciones
en la Ley de
Transito 2012

Ley "Tolerancia
Modi 2002 Cero" que
odificaciones T e
en materia de 2007 g

alcohol en la

multas Decreto para la e aeeon

utilizacion de
luces diurnas
en los
vehiculos 2.986

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2017 2012, 2018 - 204 2015 2006 - 2017 2008 Z01© 2020

2.031

. Victimas mortales (30 dias)

Aumento previsto si no se actua

Disminucién prevista si se toman las medidas



Analisis DAFO

FORTALEZAS OPORTUNIDADES
. Anélis?s{ adecuado de la accidentalidad * Situacion de liderazgo en América Latina, el ejemplo
* Creacion y funcionamiento de CONASET chileno puede servir de estimulo a otros paises
e Planes de Seguridad Vial Integrales, con obijetivos y o Fortalecer los planes de infraestructura
financiacién

¢ Mejoras en educacion vial

(@l * Mejoras en formacion vial >
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4l ¢ No se ha implantado de manera reglamentaria las e Se detecta cierto estancamiento en la evolucion de By
<Z( herramientas de mejora de la seguridad de las las victimas mortales durante los Ultimos 4 afios (Z)

infraestructuras  (auditorias e inspecciones de
seguridad vial, gestién de tramos de concentracion
de accidentes, tramos de alto potencial de mejora'y
evaluacion de impacto de la seguridad vial)

e la red vial pavimentada representa un bajo
porcentaje respecto a la red nacional total

Lineas de accion sugeridas

CORTO PLAZO

= 1 YRS =\

Fomentar la INncluir la mejora de la Fomentar la

utilizacion de seguridad vial de los usuarios identificacion y solucion
auditorias e vulnerables (peatones, de tramos de
inspecciones de ciclistas y motociclistas) como concentracion de
seguridad vial prioridad accidentes

MEDIO PLAZO
(&=>) z
298 N =

Garantizar la Consolidar el Avanzar en el estudio

existencia de funcionamiento del de la evolucion de la
profesionales de Centro Automatizado de siniestralidad,
la seguridad vial Tratamiento de potenciando la labor del
Infracciones (CATI) Observatorio
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