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Resumen

A pesar de que el indice de motorizacion de Bolivia es significativamente bajo, durante la
ultima década casi se ha duplicado, aumentando la exposicion al riesgo. Respecto a la
evolucion del numero de fallecidos, las estadisticas revelan un aumento muy acusado en
el afio 2006, al que siguio una reduccion del 26% el ario siguiente. Desde entonces, el
numero de victimas mortales no ha dejado de aumentar alcanzando en 2012 el registro
mas alto de los ultimos doce afios. Aproximadamente un 40% de los fallecidos son
usuarios vulnerables, lo que revela la importancia de llevar a cabo actuaciones
enfocadas sobre este grupo de usuarios, especialmente en los entornos urbancs. La
tasa de fallecidos por cien mil habitantes en Bolivia es 22,1, superior a la media en la
region de América Latina y el Caribe (17,2).
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Introduccion

La Estrategia de Seguridad Vial del
Banco Interamericano de Desarrollo
(BID) es considerada pionera en la
region. El objetivo del Banco en este
tema es liderar un proceso de cambio
gue permita promover acciones de
seguridad vial en los paises de América
Latina y el Caribe en busca de la
reduccion permanente de los altos
indices de siniestralidad vial.

Mas de 1,2 millones de personas
mueren cada afo en las carreteras de
todo el mundo y aproximadamente 50
millones de personas sufren lesiones no
fatales. Las mas recientes evaluaciones
realizadas sobre la seguridad vial en
América Latina y el Caribe' indican que
la region tiene una tasa de fallecidos por
accidentes de transito de alrededor de
17 por cada 100.000 habitantes mientras
que el promedio de los paises de
ingresos altos es de 8,7 por cada
100.000 habitantes. Se estima gue para
2020 las cifras pueden llegar a ser de 24
por cada 100.000 habitantes. De
acuerdo con las estimaciones
mencionadas y proyecciones para el
afio 2020, América Latina y el Caribe
serfa la region con la tasa mas alta de
victimas mortales a nivel mundial a
causa de la siniestralidad vial.

La Estrategia de Seguridad Vial del BID
se alinea con los cinco pilares de la
“Década de Accion?”, con la intenciéon
de implementar acciones concretas—y
con resultados mensurables—ague
contribuyan a conseguir la meta de las
Naciones Unidas de reducir en un 50%
el numero de muertes por siniestralidad

' Diagnéstico 2005-2009 y Diagnéstico 2010-2012
2 Plan Mundial para el Decenio de Accién 2011-2020:
http://www.who.int/roadsafety/decade of action/plan/spanish.pdf

vial para 2020. Especificamente, el
Banco procura:

1. Fortalecer la capacidad
institucional, técnica e integracion
de acciones entre ministerios de
transporte, educacion, salud, etc.

2. Impulsar una actitud de
responsabilidad vial en la sociedad
civil a través de campanas de
comunicacion.

3. Incrementar la capacidad para
movilizar recursos.

4. Promover el didlogo regional e
intersectorial e impulsar la
seguridad vial como prioridad en la
agenda politica de los gobiernos
de la region (a través de actores
multisectoriales, incluyendo
ministerios de finanzas).

5. Fomentar la transferencia de
conocimiento  y  de  buenas
practicas en seguridad vial.

6. Promover la regulacion de los
estandares de seguridad en l0s
vehiculos

Para conseguir todos estos objetivos es
pPreciso conocer la situacion existente en
la region. Por este motivo, el BID publica
una coleccion de Informes de
Diagnostico de Seguridad Vial para los
paises de América Latina y el Caribe.


http://publications.iadb.org/handle/11319/3502?locale-attribute=en
http://publications.iadb.org/handle/11319/3685?locale-attribute=en
http://www.who.int/roadsafety/decade_of_action/plan/spanish.pdf
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Datos demograficos y econdémicos
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Motorizacion (vehiculos motorizados/1.000 habitantes) Parqu.e de . vehiculos
o motorizados en Bolivia: 910.333

(Fuente: Policia de Bolivia, 2012)
Fuente: International Road Federation

Infraestructura viaria

Longitud Red Viaria: 82.288 kilémetros
(Fuente: International Road Federation, 2011)
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Principales indicadores de
seguridad vial en Bolivia

Siniestros viales con victimas en Bolivia (2012)

é 39.799 accidentes con victimas

Fuente: Policia de Bolivia

Victimas mortales

2000

Fuente: Datos obtenidos a partir de datos in situ de la Policia de Bolivia

Tasa de fallecidos por 100.000 habitantes y por millén de
vehiculos
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Fuente: Policia de Bolivia



Principales indicadores de
seguridad vial en Bolivia

Usuarios vulnerables (2011)
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% Fallecidos

. Conductores o pasajeros de vehiculos de 4 ruedas

. Conductores o pasajeros de vehiculos motorizados de 2 6 3 ruedas

Ciclistas Peatones
o ¢ ’ﬁJw El 42,3% de las victimas mortales a 30 dfas eran usuarios vulnerables,
(@) (&) es decir, usuarios de vehiculos motorizados de 2 ¢ 3 ruedas, ciclistas o

peatones.

Fuente: Policfa de Bolivia

Experiencias de éxito en Bolivia

FACTOR HUMANO

Proyecto Educacién Vial Bolivia Plataforma Nacional de Accion

FACTOR INSTITUCIONAL FACTOR VEHICULO FACTOR INFRAESTRUCTURA

para la Seguridad Vial




Actuaciones y alineacion con el
Plan Mundial para el Decenio de
Accion 2011-2020 en Bolivia

Pilar 1: Gestion de la seguridad vial

SO® 4P ORGANISMO COORDINADOR: Plataforma Nacional de Accién para la Seguridad Vial

PARA LA SEGURIDAD VIAL

i ESTRATEGIA NACIONAL: Plan Nacional de Seguridad Vial 2013-2017

Pilar 2: Vias de transito y movilidad mas seguras

@ EVALUACIONES INDEPENDIENTES: Experiencia en la realizacién de inspecciones y auditorias
de seguridad vial en la Red Principal.

Pilar 3: Vehiculos mas seguros

R INSPECCION TECNICA DE VEHICULOS: Regulada por ley y supervisada por la Policia



Actuaciones y alineacion con el
Plan Mundial para el Decenio de
Accion 2011-2020 en Bolivia

Pilar 4: Usuarios de vias de transito mas seguros

€< VELOCIDAD MAXIMA: Existencia de legislacién y campafias de control
CT’ CONSUMO DE ALCOHOL Y CONDUCCION: Existencia de legislacién y campafias de control

USO DEL CASCO EN MOTOCICLETAS Y CICLOMOTORES: Existencia de legislacion y
campafias de control

b

AUMENTAR LA CONCIENCIACION: Camparias de sensibilizacion

" X

FORMACION VIAL: Existencia de examen tedrico, practico y reconocimiento médico para la
obtencion de la licencia de conduccion

EXISTENCIA DE REGISTRO UNICO DE CONDUCTORES

Pilar 5: Respuesta tras los accidentes

% > NUMERO DE ATENCION PARA EMERGENCIAS: Existencia de teléfono de emergencias de
> * alcance nacional (110 Radio Patrullas, 165 Red de Ambulancias, 119 Bomberos)

SEGURO OBLIGATORIO: Regulacién mediante el Reglamento Unico de Seguro Obligatorio de
Accidentes de Transito SOAT, DS N° 26871, 17 de diciembre de 2002



Hitos de seguridad vial
en Bolivia

En este capitulo se presentan las cifras de fallecidos a 30 dias, asi como las previsiones de su
evolucion durante la década 2011-2020 de acuerdo con las estimaciones realizadas por la
ONU en el Plan Mundial para el Decenio.
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Analisis DAFO

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

o Existencia de un Plan Nacional de Seguridad Vial
o Existencia de Inspeccién Técnica Vehicular
o Existencia de legislacion

DEBILIDADES

¢ Deficiencias en cuanto a la recopilacién de datos de
siniestralidad y anélisis posterior, incluyendo datos
urbanos y de los usuarios vulnerables

* No existe una Agencia Lider

e Necesidad de mejorar en educacién y formacion
vial

o Medio-escaso control del cumplimiento de las
normas. Esta permitido conducir utilizando el celular

¢ No se han implantado con caracter reglamentario
las inspecciones y auditorfas de seguridad vial
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ANALISIS INTERNO

o E| fortalecimiento de una entidad lider podria ejercer
gran influencia en la sociedad civil, asi como en el
sector viario

AMENAZAS

® Durante el ultimo afio disponible se ha registrado
un aumento significativo de los fallecidos
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Lineas de accidn sugeridas
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Mejorar los
sistemas de
recogida de datos
de siniestralidad y
elaborar informes
anuales

MEDIO PLAZO

L0l 2

Garantizar la
existencia de

la seguridad vial

sk

Incluir Ia asistencia medica
tras los accidentes en las
politicas de seguridad vial

INncluir la mejora de la seguridad vial
de los usuarios vulnerables
(peatones, ciclistas y motociclistas)
como prioridad y favorecer el
desarrollo de actividades
especificas de seguridad vial urbana

Fomentar la identificacion y
solucion de tramos de
profesionales de concentracion de accidentes y la
aplicacion de inspecciones y
auditorias de seguridad vial

Crear y fortalecer
la Agencia lider y
asegurar su
financiacion

Fortalecer el

control del
cumplimiento
de las normas

i

Apoyar la
introduccidn de
estandares de

seguridad

vehicular

-

Promover la
coordinacion
regional en
materia de
seguridad vial

LARGO PLAZO

Fomentar la
investigacion y
el desarrollo
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