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Resumen

Con una tasa de 14 fallecidos por cien mil habitantes en el ario 2012, Costa Rica se situa
por debajo de la media de la region de América Latina y el Caribe (17,2), aunque todavia
alejada del promedio de los paises con altos ingresos (8,7). Un porcentaje muy elevado
(71,4%) de los fallecidos son usuarios vulnerables. Tras un trienio de descenso en el
ndmero de fallecidos (2008-2010), en 2011 y 2012 se registré un significativo aumento de
las victimas fatales, 14% mas en 2012 que en 2010. En 2011 Costa Rica se adhiri al
Plan Mundial para el Decenio de Accién para la Seguridad Vial 2011-2020 de las
Naciones Unidas.
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Costa Rica

Introduccion

La Estrategia de Seguridad Vial del
Banco Interamericano de Desarrollo
(BID) es considerada pionera en la
region. El objetivo del Banco en este
tema es liderar un proceso de cambio
gue permita promover acciones de
seguridad vial en los paises de América
Latina y el Caribe en busca de la
reduccion permanente de los altos
indices de siniestralidad vial.

Mas de 1,2 millones de personas
mueren cada afo en las carreteras de
todo el mundo y aproximadamente 50
millones de personas sufren lesiones no
fatales. Las mas recientes evaluaciones
realizadas sobre la seguridad vial en
América Latina y el Caribe' indican que
la region tiene una tasa de fallecidos por
accidentes de transito de alrededor de
17 por cada 100.000 habitantes mientras
que el promedio de los paises de
ingresos altos es de 8,7 por cada
100.000 habitantes. Se estima gue para
2020 las cifras pueden llegar a ser de 24
por cada 100.000 habitantes. De
acuerdo con las estimaciones
mencionadas y proyecciones para el
afio 2020, América Latina y el Caribe
serfa la region con la tasa mas alta de
victimas mortales a nivel mundial a
causa de la siniestralidad vial.

La Estrategia de Seguridad Vial del BID
se alinea con los cinco pilares de la
“Década de Accion?”, con la intenciéon
de implementar acciones concretas—y
con resultados mensurables—ague
contribuyan a conseguir la meta de las
Naciones Unidas de reducir en un 50%
el numero de muertes por siniestralidad

' Diagnéstico 2005-2009 y Diagnéstico 2010-2012

2 Plan Mundial para el Decenio de Accion 2011-2020:

http://www.who.int/roadsafety/decade of action/plan/spanish.pdf

vial para 2020. Especificamente, el
Banco procura:

1. Fortalecer la capacidad
institucional, técnica e integracion
de acciones entre ministerios de
transporte, educacion, salud, etc.

2. Impulsar una actitud de
responsabilidad vial en la sociedad
civil a través de campanas de
comunicacion.

3. Incrementar la capacidad para
movilizar recursos.

4. Promover el didlogo regional e
intersectorial e impulsar la
seguridad vial como prioridad en la
agenda politica de los gobiernos
de la region (a través de actores
multisectoriales, incluyendo
ministerios de finanzas).

5. Fomentar la transferencia de
conocimiento  y  de  buenas
practicas en seguridad vial.

6. Promover la regulacion de los
estandares de seguridad en los
vehiculos

Para conseguir todos estos objetivos es
preciso conocer la situacion existente en
la region. Por este motivo, el BID publica
una coleccion de Informes de
Diagnostico de Seguridad Vial para los
paises de América Latina y el Caribe.


http://publications.iadb.org/handle/11319/3502?locale-attribute=en
http://publications.iadb.org/handle/11319/3685?locale-attribute=en
http://www.who.int/roadsafety/decade_of_action/plan/spanish.pdf

Costa Rica

Datos demograficos y econOmicos

Fuente: Organizacion de las
Naciones Unidas
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Fuente: Banco Central de Costa Rica
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Motorizacion (vehiculos motorizados/1.000 habitantes)

Fuente: Federacion Internacional de Carreteras (International Road Federation)

Indice de
motorizacion

El indice de motorizacién (numero de vehiculos
motorizados por cada 1.000 habitantes) ha
experimentado un ligero crecimiento continuado
desde el afio 2000

Parque de vehiculos motorizados en
Costa Rica: 923.591
(Fuente: Consejo de Seguridad Vial, 2012)

Infraestructura viaria

P 4

Longitud Red Viaria: 42.430 kilémetros
(Fuente: International Road Federation, 2011)

Red sin pavimentar



Situacion comparativa en la region
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Principales indicadores de
seguridad vial en Costa Rica

Siniestros viales con victimas en Costa Rica (2012)

A 9.948 siniestros con victimas
Fuente: Consejo de Seguridad Vial

Victimas mortales
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Fuente: Consejo de Seguridad Vial

Tasa de fallecidos por 100.000 habitantes y por millon de
vehiculos
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Fuente: Consejo de Seguridad Vial



Principales indicadores de
seguridad vial en Costa Rica

Usuarios vulnerables (2012)
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. Conductores o pasajeros de vehiculos de 4 ruedas

Ciclistas

% Fallecidos

Conductores o pasajeros de vehiculos motorizados de 2 6 3 ruedas
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El 71% de las victimas mortales a 30 dias

eran usuarios vulnerables, es decir, usuarios

de vehiculos motorizados de 2 ¢ 3 ruedas,
ciclistas o peatones.

Mortalidad por tipo de usuario

Fuente: Consejo de Seguridad Vial

Experiencias de éxito en Costa Rica

FACTOR HUMANO

Campana "Una moto es un vehiculo"
Manual del motociclista

Programa de certificacion

"Movilidad Segura"

FACTOR INSTITUCIONAL

Plan Nacional del Decenio de
Accion para la Seguridad Vial 2011-
2020

Plan Nacional de Motociclistas 2014

FACTOR VEHICULO FACTOR INFRAESTRUCTURA

Auditorias de seguridad vial

Manual SCV: Guia para el analisis y
disefio de seguridad vial de
margenes de carreteras

Seguridad Vial. Manual para el
desarrollo  de  proyectos de
infraestructura

Carretera 2+1




Actuaciones y alineacion con el
Plan Mundial para el Decenio de
Accion 2011-2020 en Costa Rica

Pilar 1: Gestion de |la seguridad vial

cosevi

Seguridad Vial
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' ORGANISMO COORDINADOR: Consejo de Seguridad Vial (COSEVI)

ESTRATEGIA NACIONAL: Plan Nacional 2011-2020

METAS: El objetivo general del Plan es reducir el nimero de personas fallecidas por accidentes de
transito en un 16%, en un periodo de diez afos respecto al afio 2012

FONDOQOS: Financiacién a través de presupuestos publicos y el Fondo de Seguridad Vial

INDICADORES DE RESULTADOS: COSEVI lleva a cabo el anélisis de la siniestralidad

Pilar 2: Vias de transito y movilidad mas seguras
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EVALUACIONES INDEPENDIENTES: Experiencia en la realizaciéon de inspecciones y auditorias de
seguridad vial

CREACION DE INFRAESTRUCTURAS SEGURAS: Aplicacién del concepto de una carretera 2+1 en
el tramo "Santa Elena-Cruce Rio Frio" de la ruta nacional 32, carretera Braulio Carrillo para reducir la
siniestralidad por choque frontal

Pilar 3: Vehiculos mas seguros

oy

INSPECCION TECNICA DE VEHICULOS: La Revisién Técnica de Vehiculos (RTV) tiene caracter
bienal para vehiculos de antigledad inferior a los 5 afios, siendo anual para los que superen esa
edad. Los vehiculos de transporte publico deben someterse a revision con una periodicidad
semestral



Actuaciones y alineacidon con el
Plan Mundial para el Decenio de
Accion 2011-2020 en Costa Rica

Pilar 4: Usuarios de vias de transito mas seguras

T otpw {3

’o
El

fl o

VELOCIDAD MAXIMA: Existencia de legislacién y campafias de control
CONSUMO DE ALCOHOL Y CONDUCCION: Existencia de legislacién y campafias de control
USO DEL CINTURON DE SEGURIDAD: Existencia de legislacién y campafias de control

USO DEL CASCO EN MOTOCICLETAS Y CICLOMOTORES: Existencia de legislacion y camparfas
de control

USO DE DISPOSITIVOS DE RETENCION INFANTIL: Existencia de legislacién y campafias de
control

USO DE TELEFONOS CELULARES AL CONDUCIR: Existencia de legislacién y campafas de
control

AUMENTAR LA CONCIENCIACION: Campafias de sensibilizacion

EDUCACION VIAL: Inclusién de educacion vial en los programas de estudio de colegios, escuelas
y jardines infantiles

FORMACION VIAL: Existencia del examen tedrico, practico y reconocimiento médico para la
obtencién de la licencia de conduccién

SISTEMA DE LICENCIA POR PUNTOS: Existe la licencia por puntos, el registro unico de
conductores y cursos para infractores de transito
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Respuesta tras los accidentes

NUMERO DE ATENCION PARA EMERGENCIAS: Existencia de teléfonos de alcance nacional (911)

CAPACITACION PROFESIONAL: Formacién especifica a médicos y enfermeras

SEGURO OBLIGATORIO: Existencia y regulacién del seguro obligatorio para vehiculos automotores
(SOA). Ley de Transito 9078



Hitos de seguridad vial en
Costa Rica

En este capitulo se presentan las cifras de fallecidos a 30 dias, asi como las previsiones de
su evolucion durante la década 2011-2020 de acuerdo con las estimaciones realizadas por
la ONU en el Plan Mundial para el Decenio.

2002
Obligatoriedad

de la Revision 2011

Inicio del
proyecto de

Técnica
Vehicular identificacion y
gestion de
Tramos de
Concentracion
de Accidentes

SIGA
2012
Nueva Ley

?003 2011 de Transito
Primeras Adhesion al
Auditorias i

I Plan Mundial
Piloto de para el
Seguridad Decenio de

Vial Accion 867

668
594
| | | l | 434

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

. Victimas mortales (30 dias)

Aumento previsto si no se actua

Disminucion prevista si se toman las medidas



Analisis DAFO

FORTALEZAS OPORTUNIDADES
e Especial énfasis en la educacion vial e La actuacion en éareas urbanas podria traer consigo
e Planes de Seguridad Vial integrales, con objetivos y una importante reduccion de la siniestralidad y de las
financiacion victimas consideradas como usuarios vulnerables
e Fuerte marco legal en materia de seguridad vial o £l establecimiento o fortalecimiento de una entidad
e Seguimiento de la siniestralidad a 30 dias lider podria ejercer gran influencia en la sociedad
civil, asi como en el sector viario
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= DEBILIDADES AMENAZAS %)
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[l o Deficiencias en cuanto a la recopilacién de datos de * No se aprecia una reduccién en el nimero de m
Bl siniestralidad y andlisis posterior, incluyendo la victimas mortales durante los Ultimos afios, de 2
el  informacion sobre la siniestralidad urbana y los hecho, en 2012 se registr6 un aumento del 13,6% m
<ZE usuarios vulnerables respecto de 2011 =
=@l .« No existe una entidad lider independiente e Mayor nivel de exposiciéon al riesgo por aumento O
exclusivamente dedicada a la seguridad vial del indice de motorizacion
e Medio-escaso control del cumplimiento de las
normas

e No hay campafias de control de tiempos de
descanso del transporte profesional

e No se han implantado de manera reglamentaria
herramientas de mejora de la seguridad vial de la
infraestructura, como las inspecciones vy las
auditorias de seguridad vial

Lineas de accion sugeridas

CORTO PLAZO
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Fortalecer el

Mejorar los sistemas de INncluir la mejora de la seguridad vial de

recogida de datos de los usuarios vulnerables (peatones, control del
siniestralidad y elaborar ciclistas y motociclistas) como prioridad y cumplimiento
informes anuales favorecer el desarrollo de actividades de las normas

especificas de seguridad vial urbana
MEDIO PLAZO

2 2 J

Garantizar la Fomentar la identificacion y solucion Fortalecer la

existencia de de tramos de concentracion de Agencia Lider
profesionales de accidentes y la aplicacion de de Seguridad
la seguridad vial inspecciones y auditorias de Vial

seguridad vial
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Division de Transporte
Estrategia de Seguridad Vial

1300 New York Avenue N.W.
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