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Resumo

A semelhanca de outros paises da regido, nos ultimos anos o Brasil tem tido um
crescimento demogréfico significativo, que tem sido acompanhado pelo aumento da
motorizacdo e, consequentemente, pelo aumento do nivel de exposicdo ao risco. No
periodo 2000-2010 o Brasil teve uma evolucdo ascendente no numero de mortes,
colocando o pais com 21,5 mortes por cem mil habitantes, acima da média para a
América Latina e o Caribe (17,2). As estatisticas de acidentes vidrios de transito revelam
um grande ndmero de mortes em ambientes urbanos, a maioria, de usuarios vulneraveis.
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Brasil

Introducao

A Estratégia de Seguranga Viaria do
Banco Interamericano de
Desenvolvimento (BID) é considerada
pioneira na regido. O objetivo do Banco

Z

nesta area € liderar um processo de
mudang¢a que permita promover acdes
de seguranga viaria nos paises da
América Latina e no Caribe, em busca
de uma reducaco permanente dos altos
indices de acidentes viarios.

Mais de 1,2 milhdes de pessoas morrem
por ano nas estradas de todo o mundo e
cerca de 50 milhdes de pesscas sofrem
lesbes néo fatais. As avaliagbes mais
recentes de acidentes viarics na
América Latina e no Caribe' indicam que
a regido tem uma taxa de mortes por
acidentes de transito de cerca de 17 por
cada 100.000 habitantes, enguanto gue
nos paises de renda média elevada é de
8,7 por 100.000 habitantes. Estima-se
gue, até 2020, os numeros podem
chegar a 24 por 100.000 habitantes. De
acordo com as estimativas e projecfes
referidas para 2020, a América Latina e
0 Caribe sera a regido com a maior taxa
de mortes em acidentes de transito em
todo o mundo.

A Estratégia de Seguranca Viaria do BID
esta alinhada com os cinco pilares da
'Década de Acdo?', com a intencédo de
implementar agbes concretas - e com
resultados mensuraveis - gue
contribuam para alcancar a meta das
NacOes Unidas de reduzir em 50% o
ndmero de mortes em acidentes de
transito em 2020. Especificamente, 0
Banco procura:

1
Diagnéstico 2005-2009 y Diagnéstico 2010-2012

2
Plano de Ag&o Mundial para a década 2011-2020:
http://www.who.int/roadsafety/decade of action/plan/spanish.pdf

1. Fortalecer a capacidade
institucional, técnica e de
integracédo de acbes entre 0s
ministérios dos transportes,
educacéo, saulde, etc.

2. Promover uma atitude de
responsabilidade viaria na
sociedade  civil através de
campanhas de Comunicagao.

3. Aumentar a capacidade de
mobilizagéo de recursos

4. Promover o diadlogo regional e
setorial e promover a seguranga
viaria como uma prioridade na
agenda politica dos governos da
regido (através de stakeholders
multisetoriais, incluindo 0s
ministérios de finangas).

5. Fomentar a transferéncia de
conhecimento e melhores praticas
de segurancga viaria.

6. Promover a regulamentacdo das
normas de seguranga em veiculos.

Para atingir todos esses objetivos €
necessario conhecer a situagédoc na
regido. Por esta razdo, o BID publicou
uma colecdo de relatérios  de
diagnostico de seguranga viaria para os
paises da América Latina e Caribe.


http://publications.iadb.org/handle/11319/3502?locale-attribute=en
http://publications.iadb.org/handle/11319/3685?locale-attribute=en
http://www.who.int/roadsafety/decade_of_action/plan/spanish.pdf
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Dados demograficos e econdmicos
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Motorizac&o (veiculos a motor / 1.000 habitantes)

Fonte: Federagao Internacional das Estradas
(International Road Federation)
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indice de
motorizacao

O Indice de motorizacéo (nimero de veiculos por 1.000
habitantes) teve um aumento significativo nos ultimos
anos, de 26% no periodo de 2000-2008.

Parque de veiculos motorizados no

—— Brasil: 64.817.974

(Fonte: Observatoério Nacional de
Seguranga Viéria, 2010)

Infraestrutura viaria

A Extens&o da Rede Viaria: 1.581.1818 quildmetros

(Fonte: Federagao Internacional das
(Internacional Road Federation), de 2011

Estradas

Rede nao pavimentada




Situacio comparativa na regiao
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Principais indicadores de
seguranca viaria no Brasil

Mortes no transito

40.989

40000 36.367 38.273
32.753
) )

Fonte: Observatério Nacional de Seguranca Viaria

Taxa de mortes no transito por 100.000 habitantes e por
milh&o de veiculos
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Fonte: Observatorio Nacional de Seguranca Viaria



Principais indicadores de
seguranca viaria no Brasil

Usuarios vulneraveis (2010)
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66,5% das vitimas mortais a 30 dias
foram usuéarios vulneraveis, ou seja,
oS usuarios de veiculos motorizados
de 2 ou 3 rodas, ciclistas e
pedestres.

Fonte: Observatorio Nacional de Seguranga Viaria

Casos de sucesso no Brasil

FATOR HUMANO

Programa Observar

Curso e-learning

“Motociclistas Atitude Positiva”

Movimento Maio Amarelo

FATOR INSTITUCIONAL

Normas para a fiscalizacdo das
atividades de motos de carga e moto-
taxi

Novo projeto de lei para a formagado de
condutores

Plano Nacional de Redugdo de
Acidentes e Seguranca Viaria para a
Decada 2011-2020

Melhoria do sistema de formagédo de
condutores: simuladores de condug&o

Sistema de Observagao, Monitoramento
e Acdo - SOMA

FATOR VEICULO FATOR
INFRAESTRUTURA

SINIAV: Sistema Nacional de
Identificacdo Automatica de
Veiculos

CESVI: Centro de Experimentacéo
e Seguranca Viaria




Acoes e alinhamento com o Plano
Global de Acao para a Década
2011-2020 no Brasil

PILAR 1: Gestdo da Seguranca Viaria

DENATRAN ipgmesehocemice INSTITUICAO RESPOSAVEL: Departamento Nacional de Transito (DENATRAN)

i ESTRATEGIA NACIONAL: Plano Nacional para a Redugao de Acidentes e de Seguranca Viéria para
a década 2011-2020

OBJETIVOS: Os objetivos do Plano de Acédo Estratégico 2011-2014 j& foram estabelecidos. O
objetivo geral do Plano é reduzir 20% as mortes por acidentes de transito em 2014

FINANCIAMENTO: Financiamento através de orgcamentos publicos, DPVAT, FUNSET

PILAR 2: Vias de transito e mobilidade mais seguras

‘\:b CRIACAO DE NOVAS INFRAESTRUTURAS SEGURAS: Atuar nas redes viarias dos Estados para
melhorar as condicdes do sistema viario e a sua integracdo com outros modos de transporte,
e através da reabilitacdo e ampliacdo da capacidade das estradas.

PILAR 3: Veiculos mais seguros

ﬁ INSPECAO TECNICA DE VEICULOS: Existe Inspecao Técnica de Veiculos



Acoes e alinhamento com o Plano
Global de Acao para a Década

2011-2020 no Brasil

PILAR 4: Usuarios de vias de transito mais seguros
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VELOCIDADE MAXIMA: Existem legislagéo e campanhas de controle

CONTROLE DE ESCALA DE HORARIO: Existe legislagdo para escalonamento de hérario dos
motoristas profissionais

CONSUMO DE ALCOOL E CONDUCAO: Existem legislacéo e campanhas de controle
USO DE CINTO DE SEGURANCA: Existem legislagdo e campanhas de controle
USO DE CAPACETE EM CICLOMOTORES: Existem legislagdo e campanhas de controle

USO DE DISPOSITIVOS DE RETENCAO PARA CRIANCAS: Existem legislacdo e campanhas de
controle

USO DE TELEFONE CELULAR NO TRANSITO: Existem legislagdo e campanhas de controle
AUMENTAR A CONSCIENCIA: Campanhas de sensibilizac&o

EDUCACAO VIARIA: Inclusdo de educacéo vidria nos curriculos das escolas e creches
FORMACAO VIARIA: Existe exame tedrico, pratico e exame médico

SISTEMA DE CARTEIRA NACIONAL DE HABILITACAO POR PONTOS: Existe carteira nacional de
habilitagao por pontos, registro Unico de condutores e cursos de reciclagem para os infratores

PILAR 5: Resposta ap0s os acidentes
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NUMERO DE ATENDIMENTO DE EMERGENCIA: Existem ntmeros de telefone de alcance nacional
(191 da Policia Rodoviaria Federal, 192 do Servico Médico de Emergéncia e 193 dos Bombeiros)

FORMACAO PROFISSIONAL: Formacéao especifica para médicos e enfermeiros

SEGURO OBRIGATORIO: Existe seguro obrigatério e regulamentagao



Marcos de Segurancga Viaria no
Brasil

Neste capitulo sdo apresentados os nimeros de mortes apés 30 dias e as estimativas para a
década 2011-2020, de acordo com a ONU no Plano Global para a Década de Acéo.

2004
Gestédo do
Transporte de
produtos perigosos

no Estado de Sao
Paulo (apoio BID
2004-2005)

2007
Melhoria da
seguranga viaria
e apoio a policia
do Estado de
Espirito Santo
(apoio BID 2007-
2010 e 2012-2015)

2007
Auditorias de
seguran«a viaria
urbanas em Sao
Bernardo do
Campo (apoio
BID 2007-2012)

2002
Tratamento de
Pontos Criticos e
melhoria do
controle policial no
Estado de Santa
Catarina {(apoio BID
2002-2007)

2006
Criagao do
Sistema

Transito

2001 2004 2005 2006

2003

2002

2010
Tratamento
de Pontos
Criticos em

Minas Gerais
(apoio BID
2010-2011)

2010
Criagdo do
Observatorio
Nacional de
Segurancga
Viaria

2008
Lei que regula
o efeito do
alcool sobre a
conducgéao

f

2007 2008 2009

2010 2011

2011
Sistema de
Monitoramento do
Transito e da
Semaforizagido em

Fortaleza (apoio
BID 2011-2013)

2011
Adesao ao Plano
Mundial para a
Década de Agéo

2013 2014

2015

2012

| | | ‘ 29022

2013
Melhoria da
semaforizacgao,
tratamento de
Pontos Criticos,

educagao viaria em
Blumenau (apoio
BID 2013-2015)

59.844

2016 2017 - 200 200€). 2020



Analise SWOT

FORCAS OPORTUNIDADES
» Criagédo do Observatério de Segurancga Viaria e Os eventos mundiais de 2014 e 2016 s&o uma
e Planos de Segurancga Viaria integrais oportunidade para promover as mensagens
e Forte enquadramento juridico em matéria de relacionadas com a segurancga viaria
seguranga viaria ¢ O desempenho em dareas urbanas pode resultar
e Monitoramento de acidentes de transito a 30 dias numa redugdo significativa da sinistralidade e das

vitimas consideradas usudarios vulneraveis
e Reforcar o controle do cumprimento das normas

<
i FRAQUEZAS AMEAGAS
l_
4l « Deficiéncias em matéria de coleta de dados e anélise e Aumento da acidentes de transito nos ultimos
L de acidentes anos
% e Deficiéncias em matéria de informagdo sobre e Maior nivel de exposigdo ao risco pelo aumento
<< acidentes urbanos e sobre os usudrios mais do indice de motorizagédo
= vulneraveis e Incumprimento de objetivos do Plano de
Bl . Escasso controle do cumprimento das regras Seguranga Viéria por falta de financiamento para

* Necessidade de melhorar a educagdo e formagdo as acges planejadas

viaria

» Ndo ha campanhas de controle especificas para o
transporte escolar

e Ndo foram implementadas de forma abrangente
ferramentas de melhoraria da seguranga viaria da
infraestrutura, tais como as inspegdes e auditorias de
seguranga viaria

e A rede de estradas pavimentadas representa uma
pequena porcentagem da rede total nacional

Linhas de acao sugeridas
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CURTO PRAZO
T Rs

Incluir a melhoria da seguranca dos

(<<

Reforcar o
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S
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Melhorar os Assegurar o

sistemas de coleta usuarios vulneraveis (pedestres, financiamento controle do
de dados de ciclistas e motociclistas) como uma para a cumprimento
acidentes de prioridade e incentivar o seguranca das regras
transito de e desenvolvimento de atividades viaria
elaborar relatérios especificas de seguranca viaria
anuais urbana

MEDIO PRAZO
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Garantir a Promover a identificacao e Ensinar Assegurar o cumprimento

existéncia de solucdao de pontos o secdes de seguranca da inspecao técnica de
profissionais de concentracao de acidentes e a viaria em veiculos e apoiar a
seguranca viaria aplicacao de inspecdes e todas as intfrorducao de normas de

auditorias de seguranca viaria escolas seguranca em veiculos
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